Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Zalacznik do Uchwatly Nr ...
Rady Miejskiej w Stalowej Woli
Z dnia ....

NFOSIGW

STRATEGIA ROZWOJU

ELEKTROMOBILNOSCI

W GMINIE STALOWA WOLA

NA LATA 2020-2036

»
.

T

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 1] 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 2| 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Spis tresci

Wykaz skrotOW i definiCii e 6

Y 0 STy o4 <) 1= 7

1.1.1. Na podstawie danych zrodtowych wyznaczono gtéwne cele niniejszej Strategii

(por. rozdziat 5.3), wraz z wymaganym harmonogramem realizacji zadan operacyjnych (por.
Harmonogram rzeczowo-finansowy niezbednych dziatan inwestycyjnych w celu wdrozenia Strategii

[0y ATV o) [ U= 1] Gl /o /2T o 11 1 o =Y 7

I 1 = o 8

R O I = | =T o o] = oo 1= | = P 8

1.3, ZIO0Ka PIrAWA .vvvvrrrvrrrrueeseesssssssseseassssssssssssssessssssssassssssssbsabsbabsbbabbssabebsbbbsbababbbabnnnnaes 10

1.4. Cele rozwojowe i strategie Gminy Stalowa Wola......ccooiiiiiiiiii e e e 13

1.5. Charakterystyka Gminy Stalowa Wola........ccouiiiiiiiii e 14

1.6. Whnioski wynikajace z charakterystyki Gminy Stalowa Wola .........ccoviiiiiiiiiiiiiiiiinnns 15

1.7. Podsumowanie WYNIKOW Dadan .....iuieieiriiiiiiiiin et re e e e e e a e e e e e eneneeaeannens 16

1.8. Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko ...........ccccevvviieiiinnnnnnn. 18

2. Stan jakosci powietrza (CO, CO,, NOx, SOy, PM 10, PM 2,5, BaP)............. 19

2.1. Metodologia obliczania WskazZnikOW €MiS]i «....uiiuiuieiiiiiiiiiiiie e e 20

2.2. Czynniki wptywajgce na emisje Zani€CZYSZCZEN ....vvuiuiririiiiiie et eea e 21

2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji ........ccooevevviiviiininnnnnes 23
2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju elektromobilnosci

27

2.4.1. Stan emisji DAzZOWE].....ciuiiiiii i 27

2.4.2. Planowany efekt eKOlOgiCZNY ... .uiuiiiiiiiie e 28

2.5. MoNitoring JaKOSCI POWIEEIZA .. uuiuieieieiiii et 31

3. Stan obecny systemu transportowego w Gminie Stalowa Wola i regionie 33

G T S o 0| 0] = W] fo -1 [ = (01 VA | 1 = [ PP PP 34

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny .......cccooiiiiiiiiiiiiciieeee 34

3.2.1. Publiczny transport zbioroWY.....ccciiiiiiii i e 34

3.2.2.  Transport PryWatny .o s 36

3.2.3. Pojazdy o napedzie SpalinOWYM ......ouiuieieiiiiiiiiieae e e e e e aeneaeaes 41

3.2.4. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami..............ccceeienen. 42

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

31122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

3.2.5. Pojazdy o napedzie eleKtryCznym .. ..o e 42
3.2.6. 0Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania.........cc.oveveiiiiiiiiiiiiiinneenns 43
3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu transportu.........cocovvvveiininnennnn. 43
3.4. IstniejaCy SYStemM ZarzadzZania .. ..ccivvieiriiieiiiiii it 46

3.5. Opis niedobordw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu
70 72= o 1= g ='e T N P 47

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych

systemu, w tym inwestycji odtworzeniowyCh ........oviiiiiiiii 49

4. Opis istniejgcego systemu energetycznego Gminy Stalowa Wola ........... 51
4.1, System eleKiroenergelyCzny . .ov it 52
4.1.1. Infrastruktura elektroenergetyczna na terenie gminy .....cccvveveviiiniienniiinenennnnenss 52

4.1.2. Planowane inwestycje w infrastrukture elektroenergetyczng .........coovevvivienennnnns 54

4.2. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Gminy Stalowa Wola ......cccovvvviiiiiiiinniiiiiinenen, 54

4.3. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ elektryczng w okresie do 2025 r. w

oparciu 0 zamierzenia rOZWOJOWE GIMINY .uuueiueiueiueieiternirse it 55
4.3.1. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem obecnego trendu..................... 55

4.3.2. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem zatozen Strategii..................... 56

L o o [T 8 g g T ) V= oY1= 57

5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola................... 58
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu 0bECNEQGO .......cciiiiiiiiiiiiiiii e 59
5.1.1. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego........c.ocvviviiiiiiiiiiiiin e 59

5.1.2. Zidentyfikowane problemy i potrzeby sektora komunikacyjnego ........................ 61

5.2. Powigzanie Strategii z dokumentami strategiCznymi .........cooviiiiiiiiiii e 62

5.2.1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Stalowowolskiego na lata 2016 - 2019 z
uwzglednieniem 1at 2020 — 20023 ... i anaas 62

5.2.2. Strategia rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016 - 2022 z prognozg do roku
2027 63

5.2.3. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy
Stalowa Wola Na 1ata 2016 = 2023 .. i ettt et ettt et et e et e e et e et e e e e e aaran 63

5.2.4. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola ...........cccoviiiiiinne. 64

5.2.5. Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe Miasta STaloWa Wola ..o e 64

5.2.6. Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych w komunikacji
miejskiej W GMinie Stalowa Wola ..o e 65

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 41122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w zakresie wdrozenia strategii

rozwoju elektromobilno$ci w ramach zintegrowanego systemu transportowego................c..... 66
5.3.1. Odniesienie celdow do zdiagnozowanych problemow i potrzeb .........ccovevvivinviniinns 69
6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola ..................... 71

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosSci..........ccccvveieennnnn.n. 72

6.1.1. Zakres i metodyka analizy planowanej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie
POJAZAOW SPAIINOWY TR ...ttt et e e 72

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazddw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych .........cvcvvviiivinininnne, 72

6.1.3. Rozwdj nisko- i zeroemisyjnego publicznego transportu zbiorowego (z
uwzglednieniem potrzeb mieszkancow, w tym osdéb niepetnosprawnych) .......ccoooviviiiiiiiiinininnnne, 79

6.1.4. Lokalizacja stacji i punktéw fadowania pozostatych pojazdow, w tym komunalnych
79

6.1.5. Rozwigzania z zakresu smart City .....ccooviiiiiiii 81

6.1.6. Harmonogram rzeczowo-finansowy niezbednych dziatan inwestycyjnych w celu

wdrozenia Strategii rozwoju eleKtromOobilNOSC «.uvuiuiriiiii e 85
6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej Strategii....................... 87
6.1.8.  Analiza SWOT SErategiil «ovueieiiiriiiiiiee i et e e e aeeaas 89

6.2. Udziat mieszkancéw w przygotowaniu i konsultacji wybranej Strategii rozwoju

11 =12 o g o o1 1 o 1= ol S 97
6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii..........ccoviiiiiiiiiiiiiiiiiies 97
6.4. Zrodta finansowania proponowanych dziatan..........cooeeeeeeieiieiiie i 99

6.5. Analiza oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia

zmian klimatu oraz odpornosci Na KIeski ZyWIOIOWE .....ceiviriiiriiiii e 103
6.5.1. Identyfikacja ryZykKa ....ccoeieieieiii 103

6.5.2. Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na Strategie Rozwoju
=Y oY 1.2 Te] o113 Yo =T 107
6.6. Monitoring i ewaluacja wdrazania Strategii «....cevvviiiiiiiiiiiiii i 111
6.6.1. Zasady realizowania monitoringu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci ............. 111
6.6.2. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci........... 114
7. SPIS WYKIESOW ettt et 119
8. 1Y 0] [ 1= 0 1= 120
9. OIS FYSUNKOW . ettt ettt r e et a e et e et e e e aeens 122

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 5| 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Wykaz skrotow i definicji

Skrot Znaczenie

MzK Miejski Zaktad Komunalny

uTOo Urza_d_zeni_a Traljsportg Osopistego
(hulajnogi, rolki, deski, takze elektryczne)

UM Urzad Miasta

GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, zarzadca drog krajowych
(w tym autostrad i drog ekspresowych)

OSD Operator Systemu Dystrybucyjnego

KBR Kompleksowe Badania Ruchu

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego
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Streszczenie

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036
powstata w oparciu o dofinansowanie z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej.

Dokument zawiera najwazniejsze informacje w zakresie stanu obecnego infrastruktury
komunikacyjnej i transportu zbiorowego na obszarze gminy Stalowa Wola. Przeanalizowano
réwniez obecny stan jakosci powietrza w zakresie wybranych emisji zanieczyszczen
atmosferycznych, jak rowniez oceniono popyt na transport pasazerski w miescie, w potgczeniach
wewnetrznych i zewnetrznych. Na podstawie pozyskanych danych i planowanych zadan okreslono

koncowe zapotrzebowanie na energie elektryczng (por. Tabela 23).

1.1.1.  Na podstawie danych zrédtowych wyznaczono gtéwne cele

niniejszej Strategii

(por. rozdziat 5.3), wraz z wymaganym harmonogramem realizacji

zadan operacyjnych (por. Harmonogram rzeczowo-finansowy

niezbednych dziatan inwestycyjnych w celu wdrozenia Strategii rozwoju

elektromobilnosci

Tabela 27). Realizacja wszystkich zadan Strategii Rozwoju Elektromobilnosci spowoduje

efekt ekologiczny, w wysokosci 943,751 t CO> wg. scenariusza optymistycznego w perspektywie
do 2036 r. (por. Tabela 8).

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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1 Wstep

1.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest nakreslenie kierunkéw rozwoju elektromobilnosci
w Gminie Stalowa Wola, w tym okreslenie mozliwego potencjatu dziatan, wyznaczenie wymaganych
poziomow redukcji m. in. COz i innych zanieczyszczen takich jak NOx, SOy i pytdw poprzez analize
wskaznikowq, jak rowniez przedstawienie harmonogramu rzeczowo-finansowego dziatan wraz ze
sposobem monitorowania Strategii. Celem gtéwnym Strategii jest zmniejszenie oddziatywania
transportu na srodowisko naturalne i klimat. Cel ten zostanie osiagniety przez realizacje

nastepujacych celéw szczegdtowych:

1. Zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w strukturze przejazddw poprzez
podniesienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego

2. Rozwdj zréwnowazonego transportu miejskiego integrujacego rézne Srodki
komunikacji (transport zbiorowy, indywidualny, rower/skuter miejski, samochdd
miejski)

3. Ograniczenie emisji do atmosfery gazéow i pytdw w transporcie publicznym
i prywatnym oraz ograniczenie hatasu komunikacyjnego

4. Racjonalizacja wykorzystania energii w transporcie i komunikacji

5. Popularyzacja wykorzystania pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w transporcie

indywidualnym

Jednoczesnie zaktada sie, ze strategia przyczyni sie do realizacji powigzanych celéw:

zwiekszenie efektywnosci realizacji zadan publicznych w miescie;

2. poprawa komfortu zycia i dziatalnosci w Stalowej Woli dzieki zaangazowaniu
rozwigzan z obszaru smart city;

3. wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkancéw;
zapewnienie wysokiej efektywnosci procesdéw zarzadzania i monitorowania
bezpieczenstwa energetycznego miasta;

5. umozliwienie skutecznego monitorowania zrdédet powstawania zanieczyszczen
powietrza na terenie miasta;

6. wykreowanie wizerunku miasta nowoczesnego i zwiekszenie konkurencyjnosci

Stalowej Woli.

Strategia rozwoju elektromobilnosci zostata opracowana, aby okresli¢ narzedzia
dtugookresowej strategii rozwojowej miasta jakie moze zapewni¢ rozwdj elektromobilnosci. Dotyczy

to dwoch pdl aktywnosci miasta: transportu i ochrony $rodowiska. Realizacja celdw i inicjatyw

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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przewidzianych w strategii rozwoju elektromobilnosci bedzie w przysziosci zwigzana posrednio

Z nastepujacymi obszarami funkcjonowania miasta:

e 0go6lnymi zasadami planowania rozwoju,

e finansami i gospodarka Miasta,

e zagospodarowaniem przestrzennym,

e organizacjq i zarzadzaniem transportem zbiorowym (w tym regulacjg rynku
i uruchamianiem wtasnych lub zleconych ustug przewozowych),

e dbaniem o stan $rodowiska, w tym przeciwdziataniem powstawaniu smogu,

e specjalistycznymi zasadami wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej.

Z praktycznego punktu widzenia elektromobilnos¢ w skali miasta obejmuje dwa aspekty:

e wprowadzanie pojazdow elektrycznych do transportu zbiorowego,
e wprowadzanie do eksploatacji innych pojazdéw drogowych, wymagajacych specjalnej

infrastruktury tadowania i organizacji ruchu na sieci ulicznej.

Elektromobilnos$¢ jest wymogiem wynikajagcym z Ustawy o elektromobilnosci w zakresie
technologii pojazdow mechanicznych i ich napedéw oraz w konsekwencji organizacji
funkcjonowania systemoéw osadniczych. W przypadku miasta oznacza to nowe mozliwosci
rozwigzywania niektérych elementéw lokalnego systemu transportu przez zastepowanie $rodkow

transportu o napedzie spalinowym przez inne, w szczegdlnosci o napedzie elektrycznym.

Z punktu widzenia zadan wtasnych Miasta oznacza to, ze w obstudze transportowej nie zajdg
zmiany o charakterze funkcjonalnym, ale nastgpi¢ moze poprawa jakosci ustug (mniej hatasliwy
tabor, wyzszy komfort jazdy dla pasazeréw wynikajacy przede wszystkim z braku wibracji
wywotanych pracg silnika) oraz zmniejszenie emisji szkodliwych gazéw i pytow w lokalnym uktadzie
Miasta. Dodatkowo mozliwe jest wprowadzenie nowych srodkow lokomocji, tzw. ,osobistych”
(elektryczne rowery, hulajnogi i pokrewne) co pozwala na zmniejszanie zattoczenia
samochodowego. W poréwnaniu do tradycyjnych roweréw powyzsze srodki transportu wymagaja
mniej wysitku do poruszania, a ponadto powodujg rdéznorodno$¢ wyboru co uatrakcyjnia

planowanie podrozy na obszarze miasta.

Wazng okolicznoscig rozwoju elektromobilnosci, pozostajacq w domenie ustawodawcy jest
regulacja rynku produkcji, obrotu i eksploatacji pojazdéw oraz niezbednej infrastruktury, w tym
tadowania. Strategia opiera sie na zatozeniu, ze plany zawarte w tej dziedzinie, w dokumentach
rzadowych, przy ostroznosciowym podejsciu do tego zagadnienia, zostang zrealizowane. Szczegdty

na ten temat podano w dalszej czesci raportu.
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1.3. Zrédta prawa

Szczegbtowe reguty i przepisy Unii Europejskiej zwigzane z mobilnoscia s uwzgledniane
w polskim systemie prawnym przez stosowne ustawy, o czym mowa nizej. Nie zmienia to faktu, ze
niektére przepisy UE, takie jak rozporzadzenia, mogg by¢ implementowane w polskim systemie
prawnym bezposrednio. Dotyczy to systemu organizacyjnego transportu publicznego w ogolnosci
oraz wdrazania zasad elektromobilnosci w szczegdlnosci. Podany nizej przeglad zasad krajowych

skoncentrowany jest na elektromobilnosci.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla gminy moze by¢ sklasyfikowana wg przepiséw
ustawy z dnia 6 czerwca 2019 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2019 r. poz.
1295) jako ,inne strategie rozwoju - dokumenty okreslajgce podstawowe uwarunkowania, cele i
kierunki rozwoju odnoszace sie do sektoréw, dziedzin, regiondéw lub rozwoju przestrzennego, w tym
obszaréow funkcjonalnych”. Wprawdzie w ustawie nie wymieniono gmin jako podmiotéw
opracowujacych strategie, to jednak wg art. 3 gmina wymieniona jest jako jeden z organdow
prowadzacych polityke rozwoju. Wedtug zgodnych opinii prawniczych kwestie czy strategia rozwoju
(jakakolwiek) jest jednym z instrumentow wdrazania polityki rozwoju rozstrzyga ustawa z dnia 22
lutego 2019 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2019 r. poz. 506), w ktérej w ramach katalogu
wyfacznych prerogatyw rady gminy (art. 18 ust. 2. Poz. 6) jest ,uchwalanie programéw
gospodarczych”, co w praktyce jest stosowane jako podstawa prawna takich dziatan jak
zatwierdzanie strategii rozwojowych. Nie zmienia to jednak faktu, ze ustawa o prowadzeniu polityki

rozwoju zawiera luke w odniesieniu do powiatéw i gmin co do zasad strategii ich dotyczacych.

Niniejsza Strategia jest opracowywana w okresie sporzadzania i w trakcie rozwijania
stosownych przepiséow i innych dokumentéw na podstawie nowo tworzonych aktow prawa
i dokumentéow rzadowych. Tworzone sa zreby przygotowywania i wdrazania polityki

elektromobilnosci na podstawie nizszych wymienionych aktéw prawa:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 1370/2007 z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (...) (Dz.U. UE L z dnia 3 grudnia 2007 r.); rozporzadzenie
reguluje zasady udzielania zamoéwien publicznych na ustugi publicznego transportu
zbiorowego, ale takze przewiduje wyjatek jako prawo tzw. zlecenia wewnetrznego dla
podmiotéw wilasnych (tzw. wewnetrznych), ktérych zadaniem wiasnym jest organizacja
transportu publicznego. To rozporzadzenie wigze Polske bezposrednio, lecz w polskich

warunkach obowigzuje takze wiasna regulacja, o ktérej nizej.

2) W ustawie z dnia 12 grudnia 2019 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2019
r. poz. 2475 z poézn. zm.) zawarte sg zasady modelu regulacji rynku ustug
przewozowych opartego na zamowieniach publicznych na ustugi pomiedzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a podmiotami realizujacymi te
ustuge (zwanymi operatorami); ustawa dopuszcza takze zawieranie owej ustugi
bezposrednio (bez zamdwienia publicznego) z podmiotem bedgacym w petnej zaleznosci

—od-organizatera{jege-tzw—podmiotem wewnetrznym), czyli zwykle spétka komunalng -
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to rozwigzanie dominuje w Polsce. Przepisy nie zawierajq zadnych przestanek, wedtug
ktérych organizator podejmuje decyzje co do wyboru formy zamawiania ustug
przewozowych, cho¢ takie wymogi znajdujg sie w rozporzadzaniu unijnym, o ktorym
mowa wczesniej (chodzi o stawki wynagrodzenia, ktére maja by¢ na podobnym

rynkowo poziomie niezaleznie od formy zamowienia ustug).

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2014/94/UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014 r.), ktéra
stanowita czes$¢ pakietu ,Clean power for transport” wprowadzita nowe instytucje
i pojecia prawne, z ktorych najwazniejsze to: paliwa alternatywne, pojazd elektryczny,

punkt tadowania i tankowania.

4) Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
- SOR, przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r. SOR jest aktualizacjg
$redniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020. Jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze srednio-
i dilugofalowej polityki gospodarczej. Jest dokumentem wigzacym dla administracji
rzadowej oraz wytyczng/informacjg dla wszystkich innych podmiotow.

Realizacja celéow SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata sie podstawa do

stworzenia pakietu regulacyjnego, sktadajacego sie z nastepujgcych dokumentéw:

a. Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego
przez Rade Ministréw 16.03.2017 r.,

b. Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych
przez Rade Ministréw 29.03.2017 r.,

c. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. 2019 r. poz.1124 tj. z pézn. zm.),

d. Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz.U. 2019 r. poz. 1155 z pdzn. zm.).

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem

stosowania pojazdow elektrycznych oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy kraju.
Dokument ma charakter programowy adresowany do administracji rzadowej, stanowi réwniez
informacje dla pomiotdw =zainteresowanych tematem z punktu widzenia wdrazania

elektromobilnosci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja regulacje
europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32
polskich aglomeracjach.

Ustawy zwigzane z elektromobilnoscig majg stymulowaé rozwdj elektromobilnosci oraz

upowszechni¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze

transportowym w Polsce. Przewidujq takze elementy regulacji rynku z tym zwigzane.
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W opracowaniu i wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci wymagane jest

uwzglednienie nastepujacych rodzajow legislacii:

1. Ogdlne zasady planowania rozwoju:
a) przepisy o prowadzeniu polityki rozwoju na wszystkich szczeblach zdecentralizowanego
systemu administracji publicznej,
2. Finanse i gospodarka miasta:
a) przepisy ogolne dotyczace finansdéw publicznych,
b) przepisy dotyczace zasad i form dziatalnosci jednostek samorzadu terytorialnego,
3. Zagospodarowanie przestrzenne:

a) przepisy ogolne dotyczace zagospodarowania przestrzennego (lokalizacja urzadzen,
rozwdj infrastruktury drogowej),

4. Organizacja i zarzadzanie transportem zbiorowym:

a) przepisy techniczne dotyczace wyposazenia sieci transportowej w punkty ftadowania dla
pojazddw transportu zbiorowego (w opracowaniu)

b) przepisy ogdlne dotyczace regulacji rynku przewozéw drogowych transportem zbiorowym
(dotyczy operatoréw i przewoznikéw dziatajacych na wolnym rynku),

c) przepisy ogdlne dotyczace regulacji rynku publicznego transportu zbiorowego (dotyczy
transportu organizowanego przez jednostki samorzadu i zamawianego na rynku lub
wykonywanego bezposrednio przez samorzad),

d) przepisy ogdlne dotyczace koordynacji przewozéw publicznego transportu zbiorowego
w strefach wielkomiejskich

5. Dbanie o stan srodowiska, w tym przeciwdziatanie powstawaniu smogu:

a) ogodlne przepisy o ochronie srodowiska, szczegdlnie dotyczace gospodarki niskoemisyjnej,

b) rozporzadzenie Ministra Srodowiska dot. norm informowania i alarmowania o smogu,

c) przepisy techniczne dotyczace dopuszczalnosci spalania paliw statych.

6. Specjalistyczne zasady wprowadzania elektromobilnosci jako ustugi publicznej:

a) przepisy dotyczace wyposazenia floty publicznego transportu zbiorowego w pojazdy
zeroemisyjne,

b) przepisy dotyczace wyposazenia w publiczne punkty tadowania pojazdéw elektrycznych:

e Na podstawie Art. 61. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 r. poz. 1124 tj. z pdzn. zm.) gminy
spetniajace warunki zawarte w Art. 60 ww. Ustawy zobowigzane byly do
15.01.2020 r. do opracowania raportu dotyczgacego punktow fadowania na
terenie gminy zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,

e Natomiast na podstawie Art. 62. Ww. ustawy w przypadku, gdy z Raportu
dotyczacego punktéw tadowania wynika, ze nie zostata osiggnieta minimalna
liczba punktéw tadowania wskazana art. 60 ust. 1. gmina ma za zadanie
sporzadzi¢ plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pod warunkami
okreslonymi w art. 62,

c) przepisy dotyczace utylizacji zuzytego sprzetu pojazddéw elektrycznych (w przyszitosci,
obecnie brak takich regulacji).
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Jak wynika z powyzszego przegladu, wdrazanie polityki elektromobilnosci jest procesem
wpisanym w wiele elementéw funkcjonowania i rozwoju miasta. Wymaga to systematycznego
procesu zarzadzania, ktore wbudowane jest w catos¢ polityki. Rdwnoczesnie proces wprowadzania

elektromobilnosci jest w fazie wstepnej, podejmowane sg pierwsze decyzje i wdrozenia.

1.4. Cele rozwojowe i strategie Gminy Stalowa Wola

Na obszarze gminy miejskiej Stalowa Wola obowigzujg nastepujace dokumenty o charakterze

strategicznym:

1. Strategia Rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016-2022 z perspektywa do roku 2027,
przyjeta w marcu 2016 roku,

2. Strategia Rozwigzywania Problemdw Spotecznych Gminy Stalowa Wola na lata 2016-2022,
przyjeta w czerwcu 2016.

Na podstawie ww. dokumentdéw strategicznych przygotowywane sg szczegotowe programy
i plany, okreslajace kierunki rozwoju miasta. Wéréd programow, ktére sa zwigzane z tematyka

elektromobilnosci i ochrony srodowiska nalezy wymienic:

1. Program Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola,
2.Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla Gminy Stalowa Wola na lata
2016-2023.

Gtownym celem strategicznym Programu Gospodarki Niskoemisyjnej jest , Poprawa jakosci
powietrza i komfortu zycia mieszkancéw poprzez redukcje zanieczyszczen powietrza, w tym CO;

oraz ograniczenie zuzycia energii finalnej we wszystkich sektorach”.

Ma on zosta¢ osiggniety poprzez realizacje dziatan zgodnych z nastepujacymi celami

szczegbtowymi:

1. Promowanie gospodarki niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola,

2. Efektywne gospodarowanie energig w Gminie Stalowa Wola,

3. Zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,

4. Redukcja gazowych i pylowych zanieczyszczen powietrza, w tym CO2,

5. Podniesienie $wiadomosci ekologicznej mieszkancéow oraz ich wpltywu na lokalng

gospodarke ekoenergetyczng i jako$¢ powietrza.

W ramach ww. celéw szczegdtowych przewidziano realizacje szeregu zadan w latach 2016-
2020, w tym:

e Zakup i wdrozenie monitoringu nosnikéw energii,
e Termomodernizacja stalowowolskich budynkéw uzytecznosci publicznej,
e Zwiekszenie udzialu OZE w budynkach uzytecznosci publicznej oraz w budynkach

mieszkalnych na terenie miasta,

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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e Budowa, rozbudowa, modernizacja os$wietlenia ulicznego na obszarze Gminy Stalowa
Wola,
e Modernizacja sieci cieptowniczej PEC, w tym sieci przesytowych.

Celami strategicznymi ujetymi w Planie Rozwoju Zrownowazonego transportu sg:

1. Stworzenie pozytywnego obrazu miasta - ekologicznego i nowoczesnego,
2. Poprawa swiadomosci proekologicznej mieszkancéw,

3. Poprawa infrastruktury ochrony srodowiska.

1.5. Charakterystyka Gminy Stalowa Wola

Stalowa Wola jest miastem potozonym w pdtnocno - zachodniej czesci wojewddztwa
podkarpackiego, na terenie powiatu stalowowolskiego, nad rzeka San. Stanowi jeden z kluczowych
obszaréow wojewddztwa podkarpackiego. Miasto zostato wskazane w dokumencie ,Strategia

Rozwoju Wojewodztwa - Podkarpackie 2020” jako subregionalny osrodek wzrostu.

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez GUS obszar Gminy Stalowa Wola zamieszkiwato
w czerwcu 2019 roku 60 799 mieszkancéw. Dane dotyczace liczby ludnosci z lat 2000-2019
wskazujg na wyrazny trend spadkowy. Spadek wzgledem roku 2000 wynosi ponad 10%. Na
podstawie badania przeptywu ludnosci zwigzanego z zatrudnieniem wykonanego przez GUS ze
Stalowej Woli wyjezdza ok. 1,7 tys. oséb oraz przyjezdza ok. 10 tys. osébl.Trend ten bedzie sie
najprawdopodobniej utrzymywat w nadchodzacych latach, co bedzie miato wptyw na tempo rozwoju

gospodarczego regionu oraz zuzycie energii na jego obszarze.

Powierzchnia Gminy Stalowa Wola wynosi 82,52 km?2, co odpowiada 9,89% powierzchni
powiatu stalowowolskiego. Jest to jedno z najmtodszych polskich miast, a jego historia gospodarcza
jest silnie zwigzana z koncepcja budowy Centralnego Okregu Przemystowego w latach 1936-1939.
Zaktady przemystowe zlokalizowane na tym obszarze nazwano po II wojnie Swiatowej Hutag
Stalowa Wola. Dzieki nim miasto stato sie bardzo waznym osrodkiem polskiego przemystu
zbrojeniowego. Do dzisiaj dominujgcymi branzami sa produkcja wyrobow metalowych oraz
przetworstwo aluminium. Poza przemystem ciezkim na terenie Miasta zarejestrowane sg duze

przedsiebiorstwa z branzy budowlanej oraz reprezentujace przemyst lekki.
Na terenie miasta funkcjonuja trzy uczelnie wyzsze:

1) Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny w Stalowej Woli Politechniki Rzeszowskiej,
2) Woydziat Zamiejscowy Prawa i Nauki o Spoteczenstwie w Stalowej Woli Katolickiego
Uniwersytetu Lubelskiego Jana Pawta II,
3) Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Stalowej Woli.
Gmina Stalowa Wola zlokalizowane jest w miejscu przeciecia sie szlakow komunikacyjnych
taczacych osrodki o znaczacym potencjale biznesowym, naukowym i gospodarczym. Przez Miasto
przebiega droga krajowa DK77, a w bezposrednim jego sasiedztwie réowniez droga krajowa DK19

! Przeptywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 r., GUS z dnia 20.05.2019
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bedaca elementem trasy Via Carpatia taczacej docelowo potudnie i pdtnoc Europy. Przez Stalowg

Wole przebiegajg réwniez 3 linie kolejowe:

1) LK nr 68 Lublin - Przeworsk, odcinek Lublin - Stalowa Wola (linia jednotorowa
zelektryfikowana),
2) LK nr 25 Sandomierz - Stalowa Wola (linia dwutorowa zelektryfikowana),
3) LK nr 66 Stalowa Wola - Hrubieszow (linia jednotorowa niezelektryfikowana).
Obszar Gminy Stalowa Wola znajduje sie w obrebie dwdch mezoregionéw - Rowniny
Tarnobrzeskiej oraz Doliny Dolnego Sanu. Podstawowymi surowcami mineralnymi sg ztoza piaskow
i zwirdw, ktorych parametry zapewniaja wysoka przydatnos¢ tych kruszcow dla sektora

budowlanego.

Walorem turystycznym i krajobrazowym regionu jest Puszcza Sandomierska, ktdra jest
zaréwno miejscem rekreacji, jak i ostojg bioréznorodnosci w zakresie flory i fauny. Gmina Stalowa
Wola jest uznawane za gtdwna baze noclegowa, gastronomicznag i handlowo-ustugowa turystyki

regionalnej.

Rysunek 1. Potozenie powiatu stalowowolskiego na mapie wojewédztwa podkarpackiego

oraz Gminy Stalowa Wola na mapie powiatu stalowowolskiego
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie https://pl.wikipedia.org/wiki/Powiat_stalowowolski oraz

https://www.osp.org.pl/hosting/katalog.php?id w=10&id p=223&id g=2647

1.6. Whnioski wynikajace z charakterystyki Gminy Stalowa
Wola
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Biorac pod uwage przemystowg specyfike miasta za kluczowe nalezy uzna¢ odpowiednie
skomunikowanie obszaréw przemystowych oraz mieszkalnych w Stalowej Woli. Jest ono niezbedne,
aby mieszkancy mogli komfortowo przemieszcza¢ sie miedzy tymi obszarami. W Swietle
zachodzacych w miescie negatywnych zmian demograficznych (por. rozdziat 1.5), rozwdj
elektromobilnosci moze by¢ czynnikiem pozytywnie wptywajacym na polepszenie komfortu

i poziomu zycia w Gminie Stalowa Wola.

Z uwagi na sgsiedztwo terendw wartosciowej (w tym chronionej) przyrody, istotna jest
redukcja emisji szkodliwych substancji do atmosfery, ktére wptywajg negatywnie na chronione
tereny. Z punktu widzenia mieszkancéw kluczowe jest ograniczenie niskiej emisji, m.in. tej

z transportu wptywajacej na komfort zycia oraz zdrowie mieszkancéw.

Ponadto warto zauwazy¢, ze drogowe pojazdy elektryczne nie powoduja zmniejszenia sie
zjawisk zattoczenia w ruchu ulicznym. Tu szansg sq elektryczne rowery czy pojazdy uzytku
osobistego (hulajnogi, deski, itp.), poniewaz ich przewaga nad tradycyjnymi pojazdami tego typu
polega na tatwosci pokonywania wiekszych odlegtosci. Dlatego nalezy spodziewac sie, ze takie

pojazdy zwiekszg udziat ruchu typu rowerowego.

Doswiadczenie wskazuje na nastepujgace czynniki warunkujace szerokie wprowadzenie

elektromobilnosci, skutkujace poprawg srodowiska miejskiego:

e Warunkiem upowszechnienia elektrycznych pojazdow typu rowerowego i transportu
osobistego, jest tak jak dla rozwoju tradycyjnego ruchu rowerowego - udostepnienie
odpowiednio gestej i zintegrowanej sieci drég dla tych pojazdéw (zaréwno wydzielonych
z jezdni samochodowych, jak i wyznaczonych w ich obrebie); doswiadczenie wskazuje,
ze bez takiej sieci udziat ruchu rowerowego nie przekroczy okoto 6%.

e Warunkiem popularyzacji samochodéw elektrycznych jest upowszechnienie publicznych
punktow tadowania oraz wsparcie zakupu tych pojazdéw do czasu ustabilizowania sie cen
na poziomie zblizonym do pojazddéw tradycyjnych.

e Warunkiem upowszechnienia autobuséw elektrycznych w transporcie zbiorowym jest
wsparcie panstwa dla tych dziatan dla obnizenia progu finansowania (obecnie koszt
autobuséw elektrycznych jest 2 — 3 razy wyzszy, niz tradycyjnych, wiec Miasto musiatoby
znaczaco zwiekszy¢ udziat wydatkéw na lokalny transport zbiorowy w swoim budzecie)

oraz wyjasnienie kwestii kosztéw i procedur utylizacji zuzytych baterii.

1.7. Podsumowanie wynikow badan

Gtéwnym zamierzeniem Strategii jest doprowadzenie do zmian w podziale ruchu na $rodki
lokomocji tak, aby wzrdst udziat transportu zbiorowego, ruchu rowerowego oraz za posrednictwem
innych srodkéw transportu typu UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego). Jesli taki stan zostanie
uzyskany, spadnie udziat ruchu samochodami osobowymi. Taka polityka prowadzi do dwoch
efektow rownoczesnie. Jest to wprowadzenie pojazdéw z napedem elektrycznym wszedzie tam,

gdzie to jest mozliwe ze wsparciem publicznym dla zwiekszenia skali takiej operacji, uzyskujac

zrmniejszenie—ezesSei—ueigzliwesei—wynikajacych z uzytkowania pojazddéw spalinowych oraz
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zmniejszanie ruchu samochodow, przez dtugi czas jeszcze zdominowanego przez naped tradycyjny

- spalinowy.

Polityka rozwoju elektromobilnosci stuzy wiec dwém celom: poprawie stanu srodowiska oraz
zmniejszeniu zattoczenia motoryzacyjnego. Samorzad lokalny, w ramach zadan wiasnych
w zakresie transportu, ma uprawnienia i obowigzki w dziedzinach zwigzanych z elektromobilnoscig

w zakresie:

e Planowania zagospodarowania przestrzennego (w tym zapewnienie stosownych
terendw dla urzadzen infrastruktury transportowej),

e Zarzadzania drogami lokalnymi (utatwienia w funkcjonowaniu transportu zbiorowego,
drogi i Sciezki rowerowe, zatoki postojowe i przystankowe), a takze wspotpracy
z innymi zarzadcami drog w tym zakresie,

e Petnienie roli organizatora lokalnego, publicznego transportu zbiorowego.

Rola samorzadu miejskiego w realizacji takich zadan polega przede wszystkim na
oddziatywaniu na mieszkancow w celu zwiekszenia ruchu pasazeréw transportem zbiorowym,
zapewnieniu infrastruktury dla potrzeb transportu zbiorowego (zatoki, przystanki, wezty
przesiadkowe), budowie i rozbudowie drég i sciezek rowerowych dla zwiekszenia ruchu rowerami
i innymi pojazdami UTO oraz prowadzeniu konsultacji, promocji i informacji dla mieszkancéw
i innych zainteresowanych (Rozdziat 6.3). Przez zwiekszenie atrakcyjnosci przewozow transportem
zbiorowym oraz popularyzacji uzytkowania rowerdéw i UTO beda osiggane najwazniejsze rezultaty
Strategii - zmniejszenie ruchu samochodowego, prowadzace do polepszenia jakosci powietrza i

obnizenia zatloczenia na drogach.

Strategia wskazuje na kilka strategicznych i szczegétowych celéw, etapéw
i oczekiwanych rezultatbw w przygotowaniu i wdrozeniu dziatan zwiazanych
z elektromobilnoscia. Wskazano je w tabeli celéw (Tabela 25), harmonogramie wdrazania
zadan Strategii (Tabela 27) oraz za posrednictwem wskaznikéw monitorowania realizacji Strategii
(Tabela 39).

Obecnie nieliczne sg badania udziatu pojazddw zeroemisyjnych w ruchu, bo jest to stan
poczatkowy rozwoju elektromobilnosci. Niemniej znane sg doniesienia, ze tendencja wzrostu
udziatu pojazddéw zero - i niskoemisyjnych jest trwata i w najwiekszym stopniu zalezy od polityki
panstwa wspierania tego trendu w jego poczatkowym okresie. W Polsce ogtoszono zapowiedzi
takiej polityki, ale nie ma jeszcze wigzacych zapiséw w krajowej legislacji. Efekty takiej polityki

w innych krajach sa pozytywne.

W przypadku pojazddéw elektrycznych innym warunkiem rozwoju ich popularnosci jest
dostepnos¢ punktdédw tadowania. Takze w tej dziedzinie wsparcie sektora publicznego w pierwszym
okresie jest niezbedne - potwierdzajg to na przyktad wyniki przeprowadzonego wsréd

przedsiebiorcéw badania ankietowego.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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1.8. Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko

W ramach ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko (Dz.U. 2018. Poz. 2081 z pdzn. zm.) stwierdzono, ze cele i dziatania przedstawione
w Strategii wskazujg na brak koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
$rodowisko. Oznacza to, ze nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac na $rodowisko

przyrodnicze.

W celu potwierdzenia przyjetego stanowiska przestano pisma do wilasciwych instytucji
majace na celu uzgodnienie odstgpienie od koniecznosci przeprowadzenia Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

Odpowiedz od Podkarpackiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego zostata
przekazana do wykonawcy w pi$mie znak SNZ.9020.1.23.2020JM z dnia 02.07.2020 r. PWIS w
tresci listu uzgadnia w zakresie sanitarno-higienicznym odstapienie od przeprowadzenia

strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Odpowiedz z dnia 10.07.2020 r. udzielona przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie (znak WO0S/410.1.1.12.2020.AP.3) réwniez uzgadnia odstgpienie od przeprowadzenia

strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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2 Stan jakosci powietrza (CO, COa2,
NOyx, SOx, PM 10, PM 2,5, BaP)

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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Jakos$¢ powietrza dotyczy sktadu chemicznego powietrza na wysokosci okoto 2 m n.p.t.,
a zwlaszcza zawartosci w powietrzu szkodliwych dla zdrowia ludzkiego lub roslin zwigzkow
chemicznych2. Na tej wysokosci organizmy zywe prowadza procesy oddychania, zatem istnieje
ryzyko, ze szkodliwe substancje mogg sie dosta¢c do ich drég oddechowych

i spowodowac niepozadane efekty dla zdrowia lub zycia.

Wiedza o szkodliwym i niebezpiecznym wptywie emitowanych do otoczenia substancji na
srodowisko naturalne spowodowata uchwalenie prawa dotyczacego monitorowania $rodowiska,
a takze jego oceny i reakcji na zagrozenia. Na mocy ustawy z dnia 10 lipca 1991 roku
o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2019 r. poz. 1355) powstat Panistwowy Monitoring
Srodowiska (PMS). Zostat utworzony, aby zapewni¢ wiarygodne informacje o stanie $rodowiska.
Zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony s$rodowiska (Dz. U.
z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pdzn. zm.), PMS stanowig systemem pomiaréw, ocen oraz prognoz
stanu Srodowiska a takze gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji o nim3.
Realizacja zadan na obszarach objetych kontrolg zwigzana jest z monitorowaniem gtéwnych
elementow $rodowiska dla oceny dziatan podejmowanych na rzecz ochrony $srodowiska oraz stale
poszerzajacych sie obowigzkdéw raportowania o stanie poszczegoélnych komponentéw $rodowiska do

instytucji i agend unijnych - Komisji Europejskiej oraz Europejskiej Agencji Srodowiska.
2.1. Metodologia obliczania wskaznikow emisji

W ramach przygotowanej Strategii wykorzystano inwentaryzacje zuzycia no$nikdéw energii
oraz emisji CO, na catym obszarze terytorialnym Gminy Stalowa Wola. Dane potrzebne do
wykonania inwentaryzacji zgromadzono w latach 2014 - 2015 i w wiekszosci przedstawiajg one
stan na 2013 rok, ktéry jest nazywany rokiem obliczeniowym. Rok 2020 jest rokiem, dla ktérego
prognozowana jest wielko$¢ emisji CO,. Z tych powoddw Strategia opiera sie na rzetelnej

inwentaryzacji wykonanej w roku obliczeniowym.

Podstawg oszacowania wielkosci emisji CO> w tzw. roku obliczeniowym jest zuzycie energii

finalnej:

e Paliw transportowych,
e Paliw opatowych,

e Energii elektrycznej,
e Ciepta systemowego,

¢ Gazu sieciowego.

Do obliczenia emisji z poszczegdlnych zrddet, zastosowano nastepujace wskazniki

odpowiednie dla okreslonego nosnika energii:

2 http://smog.imgw.pl/content/quality

3 http://www.gios.gov.pl/pl/stan-srodowiska/pms

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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Tabela 1. Wskaznik emisji CO2 wykorzystywane w ramach inwentaryzacji emisji

Nosnik Wartos¢ wskaznika emisji [Mg CO>/GJ]

1 Energia elektryczna 0,890
2 Gaz ziemny 0,055
3 Olej opatowy 0,076
4 Benzyna silnikowa 0,073
5 Olej napedowy 0,069
6 LPG 0,062
7 Wegiel 0,098
8 Drewno 0,109
9 Ciepto sieciowe (geotermia) 0

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola

Catkowita wartos¢ emisji CO2, w 2013 r. wynosi 693 585 Mg CO;, co daje 10,9 Mg CO; na

mieszkanca rocznie.

2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na jakos$¢é powietrza wptywajg nastepujace czynniki:

o Ilo$¢ i wydajnosc¢ zrodet emisji zanieczyszczen - gtdwnie jest to niska emisja,
czyli emisja zanieczyszczen powietrza ze zrddet o wysokosci nizszej niz 40 metrow.
Pochodzi z indywidualnych systeméw grzewczych w budynkach mieszkalnych oraz
transportu;

e Czynniki topograficzne, uksztattowanie terenu - wystepowanie niecek (np. kotlin

otoczonych goérami), wzniesien utrudniajgcych przeptyw i mieszanie sie mas
powietrza;
¢ Warunki meteorologiczne - roznica temperatur, predkos¢ i kierunek wiatru,

grubo$¢ warstwy mieszania substancji znajdujacych sie w powietrzu, opady
atmosferyczne, przemiany zanieczyszczen w atmosferze, zjawisko tzw. inwersji

termicznej*.

Gtéwnym celem rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Stalowa Wola jest ograniczenie
emisji komunikacyjnej pochodzacej z transportu. Na stan zanieczyszczenia powietrza maja wptyw
przede wszystkim parametry i typ jednostek napedowych pojazdéw a takze struktura ruchu

4 Przy powierzchni ziemi wystepuje nizsza temperatura niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego zjawiska jest
gromadzenie sie mgty lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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drogowego. Istotne parametry pojazdow w kontekscie emisji to: wiek, rodzaj, pojemnos$¢ i moc
silnika oraz zuzycie paliwa, rozwigzania konstrukcyjne jednostki napedowej i ukfadu paliwowego,
konstrukcja uktadu wydechowego a takze stan techniczny pojazdu. Wymienione elementy decyduja

o kategorii EURO charakteryzujacej emisyjnos¢ pojazdow.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na rodzaj spalanego paliwa. Obecnie najczesciej stosowane
sq benzyny bezotowiowe, co obniza emisje niebezpiecznego otowiu do atmosfery. Zanieczyszczenia
podczas eksploatacji sg emitowane w réznych proporcjach zaleznie od tego, czy spalanym paliwem
jest benzyna, gaz LPG, sprezony gaz CNG, skroplony gaz LNG, olej napedowy. W przypadku
jednostek o napedzie elektrycznym emisja z procesu spalania nie wystepuje na obszarze
uzytkowania takich pojazdow. W ten sposdb przyczyniajg sie do catkowitego ograniczenia
zanieczyszczenia powietrza w ciggach drog, po ktorych sie poruszajg. Dodatkowo pojazdy
zeroemisyjne emitujg ok. 30% mniej hatasu w stosunku do spalinowych odpowiednikéw. Wynika to

gtownie z budowy i pracy ich jednostek napedowych.

Sktadowe wpisujace sie w strukture ruchu drogowego, ktére przyczyniajg sie do emisji
zanieczyszczen powietrza to predkos$c¢ pojazddw, natezenie ruchu z podziatem na rdozne kategorie
pojazdéw (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe z przyczepami i bez przyczep, autobusy,
motocykle, motorowery), ptynnos¢ ruchu i kultura jazdy kierowcow. Brak jednoznacznej
odpowiedzi, przy jakiej predkosci poziom emisji zanieczyszczen jest najnizszy. Dla danego pojazdu
zalezy to w najwiekszym stopniu od rodzaju spalanego paliwa. Przyktadowo, emisja weglowodorow
jest najmniejsza przy predkosci okoto 50-60 km/h, gdyz witasnie wtedy zachodzi tzw. spalanie
zupetne, czyli brak substancji palnych w spalinach. Przy nizszych predkosciach i zimnym silniku
emisja ta jest wyzsza. Przy wyzszych predkosciach i nagrzanym silniku emisja réwniez jest wyzsza,
gdyz silnik nie nadgza spala¢ paliwa w catosci co przyczynia sie do powstawania dodatkowych

toksycznych zwigzkow.

Emisja pyiu z sektora bytowego stanowi znaczacy udziat w przekraczanych w sezonie
grzewczym stezeniach dopuszczalnych sredniodobowych. Powodem takiej sytuacji jest stosowanie
w paleniskach domowych ztej jakosci paliw (w postaci niskokalorycznych wegli, mutéw weglowych
oraz odpadéw komunalnych. Proces spalania odbywa sie bez odpowiedniego nadzoru i bez
urzadzen odpylajacych. Zagrozenia zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego maja
takze charakter liniowy i s zwigzane z wystepowaniem ciggéw komunikacyjnych w potudniowej

czesci miasta.

Nalezy podkresli¢, iz komunikacja jest mato znaczacym zrédiem emisji benzo(a)pirenu.

Wsrdd lokalnych Zzrédet zanieczyszczen, najwiekszy wptyw na pogorszenie jakosci powietrza maja:

e Emisja z kottéw weglowych w indywidualnych budynkach jednorodzinnych,

Nielegalne spalanie odpadéw komunalnych,

e Transport samochodowy w najbardziej ruchliwych ulicach, jak np.: ul. Czarnieckiego,
ul. Rozwadowska,

e Sezonowe wypalanie lisci i innych odpadow,

e Niska emisja z zaktaddéw przemystowych i rzemiesIniczych,

e Stan nawierzchni drég gminnych - gruntowe drogi powodujg pylenie.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie
inwentaryzacji

W roku 2018 dokonano nastepujacej klasyfikacji strefy podkarpackiej, do ktérej nalezy

Gmina Stalowa Wola:

e Klasa A dla stezen NO2, SO2, PM10, ozonu, benzenu, otowiu, niklu kadmu, arsenu
oraz CO;
e Klasa C dla stezen benzo(a)pirenu, PM2,5 oraz PM2,5 II fazy.

Na terenie Miasta odnotowano w 2018 r. przekroczenia dobowe benzo(a)pirenu oraz pytdw
PM10. Wysokie wartoséci stezen (przekraczajace nawet kilkukrotnie $redniodobowg wartosc
dopuszczalng) wystepujag w sezonie grzewczym - mozna wiec zatozy¢, ze sg w duzej mierze
spowodowane niska emisjg. Niekorzystne scenariusze meteorologiczne charakterystyczne dla
okresu zimowego, takie jak cisze wiatrowe pogtebiajg problem niskiej emisji. Wzdtuz ciggow
komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu miejscami dominuje emisja liniowa, za$ na obszarach

o niskiej intensywnoséci zabudowy - emisja naptywowa.

W ponizszej tabeli zostato przedstawione dane na temat $redniorocznych stezen niektdérych

substancji, ktére wptywajq na jakos¢ powietrza w Gminie Stalowa Wola.

Tabela 2. Zestawienie sredniorocznych stezen substancji

lhofms]  Cuo/ee] [g /] lwgrms) SOz [H/me]
2016 18-32 15-25 1,0-1,4 8-17 3-7
2017 17-32 15-25 1,0-1,4 7-18 3-5
2018 26-30 20-22 1,0-1,3 10-14 3-6

Zrbdio: Dane pozyskane z GIOS stan na dzieri: 03.03.2020 r.

Jak wida¢, emisje szkodliwych substancji takich jak benzen czy dwutlenek siarki w ostatnich
latach utrzymujg sie na podobnym poziomie. Dosy¢ niepokojaca jest wartos¢ stezenia pytéw
w powietrzu atmosferycznym, ktéra ma tendencje rosnaca. W latach wymienionych wyzej
spetnione byty dopuszczalne $rednioroczne poziomy zanieczyszczen w powietrzu ze wzgledu na

ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin®.

Ponizsze rysunki przedstawiajg rozktad stezen oraz ich przekroczen dla PM10 oraz B(a)P.

5 https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual assessment air_acceptable level
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Rysunek 2. Obszar przekroczenia dobowego poziomu dopuszczalnego pytu PM10 na

terenie powiatu i gminy Stalowa Wola w 2018 r. - wyniki modelowania
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Rysunek 3. Obszar przekroczenia dobowego poziomu dopuszczalnego benzo(a)pirenu na

terenie powiatu i gminy Stalowa Wola w 2018 r. - wyniki modelowania.
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Zrédto: Opracowane na podstawie ,,Program ochrony $rodowiska Gminy Stalowa Wola na lata 2020-2023 z
perspektywga do roku 2026”

Rysunek 4. Rozkiad stezen sredniorocznych benzo(a)pirenu na terenie powiatu w 2018 r.

- wyniki modelowania
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Na terenie Miasta odnotowano w 2018 r. przekroczenia dobowe benzo(a)pirenu oraz pytdw
PM10. Wysokie wartosci stezen (przekraczajace nawet kilkukrotnie sredniodobowa wartosé
dopuszczalng) wystepujg w sezonie grzewczym - mozna wiec zatozyé, ze sg w duzej mierze
spowodowane niskg emisja. Niekorzystne scenariusze meteorologiczne charakterystyczne dla
okresu zimowego, takie jak cisze wiatrowe pogiebiajg problem niskiej emisji. Wzdtuz ciggdéw
komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu miejscami dominuje emisja liniowa, za$ na obszarach

o niskiej intensywnosci zabudowy - emisja naptywowa.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem
Strategii rozwoju elektromobilnosci

2.4.1. Stan emisji bazowej

W 2013 roku catkowite zuzycie energii na terenie Gminy Stalowa Wola osiggneto wartos¢
1 824 055 MWh, a wynikajaca z niego emisja 693 585 Mg CO,. Najwiekszy udziat zuzycia energii
i emisji przypadt sektorowi przemystowemu (ponad 62%) a kolejnym pod wzgledem emisji CO, byt

sektor mieszkalnictwa (ok. 20%).

Tabela 3. Stan emisji bazowej w roku 2013

S Emisja CO2
[Mg/rok] %

Gospodarstwa domowe 138 591 19,98
Przemyst 432 328 62,33
Handel i ustugi 15 141 2,18
Transport 85 125 12,27
Pozostate 22 399 3,23
RAZEM 693 585 100

Zrodto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola

Wykres 1. Udzial poszczegdlnych no$nikéw w zuzyciu energii na terenie Gminy
Stalowa Wola w 2013 roku

12%
23%
o m Energia elektryczna
m Gaz
Paliwa transportowe
18% Paliwa opatowe

m Ciepto systemowe

38%
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Zrodto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola

Wykres 2. Udzial poszczegélnych nosnikow w emisji CO2 na terenie Gminy
Stalowa Wola w 2013 roku

11%

12% 49%

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola

W 2013 r. dominujgcym nosnikiem byto ciepto systemowe. Drugim w kolejnosci nosnikiem
byta energia elektryczna. Dzieki dofinansowaniom na wymiane starych kottéw grzewczych na
paliwa state a takze obranej polityce $srodowiskowej przewiduje sie, ze na przestrzeni lat wysoki

udziat gazu ziemnego a takze udziat innych niskoemisyjnych nosnikéw energii bedzie sie zwiekszat.

2.4.2. Planowany efekt ekologiczny

Efekt ekologiczny w zakresie komunikacji publicznej

Popularyzacja niskoemisyjnego transportu zaréwno indywidualnego jak i autobusowego,
a takze dazenie do zmniejszania stopnia uzycia samochoddw indywidualnych przyczyniaja sie do
ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych. Konsekwencjg zakupu nowoczesnego taboru nisko- lub
zeroemisyjnego jest wycofywanie z eksploatacji starych autobuséw spetniajacych normy emisji
spalin nizsze niz Euro 6, co skutkuje spadkiem ilosci szkodliwych substancji emitowanych do
otoczenia. Zakladajac, ze jeden nowoczesny autobus niskoemisyjny zastepuje stary z normg
ponizej EURO 6, mozna oszacowac ograniczenie emisji gazéw i pytdow pochodzacych z ich
eksploatacji. Nalezy zaznaczy¢, ze wprowadzenie do eksploatacji nowoczesnych autobusow

przyczynia sie takze do zmniejszenia emisji hatasu.

Przeanalizowano dwa warianty realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w zakresie

autobuséw wykonujacych zadania transportowe w ramach komunikacji miejskiej:
Wariant 1 - wymiana autobuséw na tabor spetniajacych normy emisji Euro 6,
Wariant 2 - wymiana autobuséw spetniajacych normy emisji ponizej Euro 6 na elektryczne.

Obecnie w Gminie Stalowa Wola eksploatowane sa 4 autobusy z normg emisji EURO 3,
1 z normg emisji EURO 4, 9 2z normg emisji EURO 5, 11 z norma emisji EURO 6 oraz 10
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elektrycznych. W ponizszej tabeli przedstawiono roczng emisje spalin generowang przez pojazdy

eksploatowane w ramach komunikacji miejskiej dla stanu obecnego.

Tabela 4. Emisja spalin pojazdow dla stanu obecnego rocznie

S0, [kg] '[“k";'i'c/ NMVOC  No.[ka]
Euro 3 4 0 498,960 3 780,000 75,600 202,608
Euro 4 1 0 86,940 661,500 3,780 50,652
Euro 5 9 0 782,460 3 402,000 34,020 455,868
Euro 6 11 0 270,270 831,600 20,790 557,172
BEV 10 638,064 3,810 642,600 40,824 638,064
Suma 35 638,064 1 642,440 9 317,700 175,014 | 1 904,364

Zrodio: Opracowanie wilasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztéw klimatu dla srodkow
transportu publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO2,
S02, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie
o emisjach gazow cieplarnianych i innych substancji za 2016 rok”.

W ponizszej tabeli przedstawiono roczng emisje spalin generowang przez pojazdy
eksploatowane w ramach komunikacji miejskiej dla wariantu 1, czyli wymiany autobuséw na tabor

spetniajacych normy emisji Euro 6.

Tabela 5. Emisja spalin pojazdow dla wariantu 1

Emisja

spalin - S0: [kg] NM"'C['/(N;"VOC NO.[kg] PM2.5[kg]  CO: [t]
Euro 9

Euro 6 25 0 614,250 1 890,000 47,250 1 266,300
BEV 10 638,064 3,810 642,600 40,824 638,064
Suma 35 638,064 618,060 2 532,600 88,074 1 904,364

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztow klimatu dla srodkow
transportu publicznego”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYINOSCI CO2,
S02, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie
o emisjach gazdw cieplarnianych i innych substancji za 2016 rok”.

W tabeli ponizej przedstawiono roczng emisje spalin generowang przez pojazdy
eksploatowane w ramach komunikacji miejskiej po wymianie obecnego taboru dla wariantu 2 na

tabor elektryczny.

Tabela 6. Roczna emisja spalin pojazdéw dla wariantu 2

Emisja

spalin -  Liczba SO: [kg] MR N NOx [kg]  PM 2.5 [kg]
E sztuk [kg]
uro
Euro 6 11 0 270,270 831,600 20,790 557,172
BEV 24 1 531,354 9,145 1 542,240 97,978 1 531,354
Suma 35 1 531,354 279,415 2 373,840 118,768 2 088,526
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Kalkulator emisji zanieczyszczen i kosztow klimatu dla srodkow
transportu publicznego”, Centrum Unijnych Projektdw Transportowych oraz ,WSKAZNIKI EMISYIJNOSCI CO2,
S02, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie
0 emisjach gazow cieplarnianych i innych substancji za 2016 rok”.

Autobusy elektryczne odpowiadajg za emisje gazdw cieplarnianych i szkodliwych substancji
w ilosci zgodnej z tabelg powyzej. Nie generuja one jednak spalin i zanieczyszczen bezposrednio
w miejscu eksploatacji, ale efekt ich pracy przeniesiony jest w miejsca produkcji energii
elektrycznej, czyli do elektrowni lub elektrocieptowni znajdujacych sie najczesciej poza strefami
zamieszkatymi. W przypadku Stalowej Woli energia elektryczna wytwarzana jest jednak w
elektrowni zlokalizowanej przy ul. Energetykdw w otoczeniu osiedli mieszkaniowych i zabudowy

jednorodzinnej.

Efekt ekologiczny w zakresie wszystkich form transportu zeroemisyjnego

na obszarze Gminy Stalowa Wola

Efekt ekologiczny mozna oszacowac takze w zakresie wszystkich wymienionych w Strategii

zadan przedstawionych w rozdziale 5.3, ktére bedg prowadzity do:

e Popularyzacji indywidualnych $rodkdw transportu (rower miejski elektryczny, hulajnoga
elektryczna),

e Wzrost udziatu pojazdow elektrycznych wsréd pojazdow eksploatowanych przez
mieszkancow.

Mozliwe jest potencjalne uzyskanie efektu ekologicznego wynikajacego ze zmniejszenia

emisji liniowej z transportu, ktéra stanowi¢ bedzie sktadowg wszystkich zadan Strategii. Efekt te

przedstawiono w wariantach:

1. Pesymistyczny (niskie tempo elektromobilnosci),
2. Neutralny (tempo standardowe),

3. Optymistyczny (wysokie tempo rozwoju elektromobinosci).

Przez tempo elektromobilno$ci rozumiane jest zastepowanie pojazdow spalinowych
pojazdami zeroemisyjnymi, zarejestrowanych na obszarze Stalowej Woli. W zaleznosci od wariantu
przyjeto okreslone tendencje spadkowe udziatu pojazdéw spalinowych w ruchu miejskim
przedstawione w tabeli ponizej. Zmiany te wptyng na zwiekszenie wykorzystania pojazdéw

elektrycznych co takze wskazano w tabeli.

Tabela 7. Prognozowany trend zmiany liczby pojazdéw spalinowych na rzecz

wprowadzania pojazdow zeroemisyjnych na terenie Gminy Stalowa Wola wg scenariuszy

Liczba pojazdow
Catkowite wymienionych na
zmiany elektryczne tacznie
do 2036 roku

Wariant 2020-2025r. 2026-2030r.

Pesymistyczny -0,01% -0,02% -0,05% -0,08% 25
Neutralny -0,05% -0,10% -0,25% -0,40% 125
Optymistyczny -0,40% -0,70% -0,90% -2,00% 621

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Na podstawie zatozonego spadku udziatu pojazdow spalinowych na terenie Gminy Stalowa
Wola wyliczono efekt $rodowiskowy wynikajacy z zastgpienia ich pojazdami elektrycznymi.
Wykorzystano do tego liczbe pojazdéw spalinowych jakie zostang wymienione na elektryczne przy
zatozeniu $redniej emisyjnosci pojazdu spalinowego zarejestrowanego na terenie Stalowej Woli

z normg EURO 3 (na podstawie rozdziatu 4.3.2).

Tabela 8. Prognozowany efekt ekologiczny (roczny spadek emisji) wynikajacy

z zakladanego spadku liczby pojazdow spalinowych na rzecz stopniowego wzrostu

udziatu pojazdoéw elektrycznych po roku 2036

Wariant NMHC/ NMVOC [kg] NOx [kg] PM 2.5 [kg] CO2 [t]
Pesymistyczny @& 92966 704,292 14,086 37,750
Neutralny 464,832 3 521,458 70,429 188,750
Optymistyczny 2 324,162 17 607,290 352,146 943,751

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu
powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene

jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.

Na terenie Gminy Stalowa Wola znajdujg sie trzy stacje pomiarowe badajace stezenia pytdéw
PM2,5 i PM10, benzo(a)pirenu oraz hatasu. Jedna stacja postawiona zostata przez Wojewoddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w roku 2017 przy ul. Wojska Polskiego 9, na Szkole
Podstawowej nr 11 oraz dwie stacje zakupione przez Urzad Miasta Stalowa Wola tj: stacjonarna
mieszczgca sie na Osiedlu Hutnik przy ul. Wankowicza oraz mobilna stacja, ktéra mierzy

zanieczyszczenia oraz hatas w réznych punktach na terenie miasta.

W 2018 roku na terenie Gminy stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego B(a)P
oraz pytdw zawieszonych PM2,5 i PM10, przekroczenia wystepowaly przede wszystkim przez
lokalng emisjg z sektora bytowo-komunalnego, w ktérym do celdw grzewczych wykorzystuje sie

stare wysoko-emisyjne urzadzenia grzewcze (opalane paliwami statymi).

Konieczny jest rozwdj technologii produkcji urzadzen grzewczych spetniajacych wymogi
rozporzadzen wykonawczych do dyrektywny 2009/125/WE (tzw. ecodesing), ktdére bedg
obowigzywaty od stycznia 2020 dla nowych kottéw grzewczych, natomiast do stycznia 2022 r. dla
ogrzewaczy pomieszczen. Jednoczesnie wskazane jest upowszechnianie i wykorzystanie paliw nisko
- bezemisyjnych oraz niskoemisyjnego taboru wykorzystujgcego alternatywne systemy napedowe
(elektryczne, hybrydowe, napedzane gazem ziemnym, biopaliwami, itp.), gdyz drugim co do

wielkosci zanieczyszczen powietrza staje sie transport samochodowy. Nalezy pamietaé, ze na
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stopien oddziatywania szkodliwych zanieczyszczen znaczny wptyw majg warunki atmosferyczne:

wilgotnos$¢ powietrza, predkosc¢ i kierunek wiatru, temperatura oraz nastonecznienie.
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3 Stan obecny systemu transportowego
w Gminie Stalowa Wola i regionie
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Kluczowym elementem dla wdrozenia elektromobilnosci jest system transportowy na terenie
gminy. W tym rozdziale przedstawiono jego stan obecny, charakteryzujac stan infrastruktury
transportowej oraz taboru. Zaprezentowano takze obecnie wystepujace niedobory
w zakresie transportu oraz omowiono kierunki modernizacji, majace zapewni¢ rowny dostep do

transportu dla wszystkich mieszkancéw gminy.

3.1. Struktura organizacyjna

Stalowa Wola jest siedzibg wiadz miejskich i powiatowych. Na jej terenie znajdujq sie drogi
gminne, powiatowe, wojewodzkie i krajowe. Zarzadcami poszczegodlnych rodzajow drog sag

odpowiednio:

e drogi gminne - Prezydent Miasta
e drogi powiatowe - Zarzad Drog Powiatowych w Stalowej Woli
e drogi wojewddzkie - Podkarpacki Zarzad Drég Wojewddzkich

e drogi krajowe - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Zarzadca ruchu na drogach gminnych i powiatowych jest Starosta Powiatowy. Gmina jest

natomiast organizatorem publicznego transportu zbiorowego:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

e w przypadku organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy gminami na obszarze gmin, ktdére zawarty porozumienie (dot. linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich).

Wyzej wymienione zadania w imieniu Gminy wykonuje Prezydent Miasta.

Gmina petni takze funkcje regulatora drogowych przewozéw pasazerskich we wspotpracy ze
Starostwem Powiatowym oraz Urzedami Marszatkowskimi. Dotyczy to przede wszystkim kwestii
zwigzanych z wydawaniem zezwolen na wykonywanie przewozéw osob w krajowym transporcie

drogowym.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport
prywatny

3.2.1. Publiczny transport zbiorowy

Dla Gminy Stalowa Wola ustugi publicznego transportu realizowane sg przez Miejski Zaktad
Komunalny Sp. z o.0. w Stalowej Woli, ktéry posiada status jednoosobowej spétki ze 100 %
udziatem Gminy Stalowa Wola. Liczba przewiezionych pasazerow w 2018 roku na liniach

obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. wynosita ok. 3 min. Sie¢ komunikacji miejskiej tworzg 22 linie
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autobusowe o tgcznej dtugosci 169 km w tym linie C jezdzg tylko 1.XI oraz linie P niejezdzacq w dni
$wigteczne.® Czes$¢ linii na podstawie porozumien miedzygminnych realizuje kursy rowniez na
terenie innych gmin:

e Gmina i Miasto Nisko (linie 1,4,12),
e Gming Pysznica (linie 16,17,19),

e Gming Zaleszany (linia 3, 4, 14),

e Gming Radomysl n/Sanem (linia 18),

Spétka MZK planuje wymiane 13 autobusdéw na nowe. Obecnie obstugiwany tabor zostat
przedstawiony w ponizszej tabeli. Sktada sie na niego 35 autobusdow gtdwnie klasy MIDI (19

sztuk).”

Tabela 9. Zestawienie taboru MZK

Dlugosé Diugosé nadwozia

Emisja Liczba miejsc

Marka pojazdu / Rok - . nadwozia [MINI/ MIDI/ .
o spalin siedzacych Liczba
typ produkcji - Euro /stojacych [mm] MAXI]

Jelcz 121 M 2005 Euro 3 27/79 12 000 MAXI 1
Jelcz 101 M 2005 Euro 3 23/52 10 000 MIDI 3
MAN A 21 2007 Euro 4 30/77 12 000 MAXI 1
MAN A 21 2010 Euro 5 31/73 12 000 MAXI 8
KARSAN JEST 2016 Euro 5 16/9 6 000 MINI 1
MERCEDES-BENZ
SPRINTER 2016 Euro 6 12/8 7 370 MINI 2
MERCEDES-BENZ
SPRINTER 2018 Euro 6 14/16 7 370 MINI 3
AUTOSAN
SANCITY 10LF 2018 Euro 6 23/65 10 500 MIDI 6
SOLARIS -
URBINO 2018 BEV 22/36 9 000 MIDI 10
8.9ELECTRIC

Suma 35

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od MZK

Wykres 3. Udziat poszczegdlnych rodzajow pojazdow z podziatem na rok zakupu

20 19
15
10 8
N R |
2005 2007 2010 2016 2018

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostarczonych przez MZK w Stalowej Woli

6 Stan na dzien 15 kwietnia 2020 roku

7 Na podstawie Analizy Kosztéw i Korzysci na przestrzeni lat 2019-2032
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Powyzszy wykres prezentuje, ze na flote autobuséw gtownie sktadajg sie nowe pojazdy,
gdzie dominujg pojazdy zakupione w 2018 roku (ponad 50%). Nieznaczng czes$¢ stanowig stare
autobusy spetniajgce maksymalnie norme emisji spalin EURO 4, ktére w pierwszej kolejnosci, beda

wymienione na howe modele.

Wykres 4. Udzial poszczegdlnych pojazdow spetniajacych norme spalin EURO

11,4%

2,9%
28,6% ___

m EURO III
O EURO IV
m EURO V
\25,70/0 ® EURO VI
BEV

31,4%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od MZK

Z powyzszego wykresu oraz tabeli wida¢, ze znaczng czes¢ taboru stanowig pojazdy
elektryczne oraz spetniajace norme EURO 6 (kolejno 28,6% i 31,4%). Sumarycznie dominujaca

cze$¢ pojazdow spetnia najbardziej rygorystyczne obecnie obowigzujgce normy emisji.

3.2.2. Transport prywatny

Transport prywatny jest jednym z dwdch rodzajow transportu (obok transportu zbiorowego)
wedtug podziatu ze wzgledu na dostepnos¢ dla uzytkownikéw. Jego zadaniem jest zaspokajanie

potrzeb transportowych konkretnej osoby lub rodziny.

W Gminie Stalowa Wola zarejestrowanych jest 31 009 pojazddéw prywatnych napedzanych
wiasnym zrdédtem napedu®. Wsréd nich wyodrebni¢ mozna przede wszystkim samochody osobowe,
a takze motocykle i motorowery. Na wykresach ponizej przedstawiono podziat pojazdéw ze wzgledu

na ich rodzaj oraz strukture wiekowa.

8 Stan na dzien 16.03.2020 r. na podstawie danych uzyskanych z CEPiK.
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Wykres 5. Struktura wiekowa motorowerow
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Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

W gminie Stalowa Wola zarejestrowanych jest obecnie 1 127 motorowerdéw. Tutaj nalezy
zaznaczy¢, ze wedtug definicji z Prawa o ruchu drogowym motorower jest dwu lub tréjkotowym
pojazdem wyposazonym w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej do 50 cm?3 lub silnik elektryczny
0 mocy nie wiekszej niz 4 kW, ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h.°
Najwiecej z nich poruszajacych sie na terenie gminy zostato wyprodukowanych miedzy 2001,

a 2010 rokiem. Najstarszy motorower powstat w 1958 roku.

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukture wiekowg motocykli zarejestrowanych

w Gminie Stalowa Wola.

Wykres 6. Struktura wiekowa motocykli
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

Wedtug Prawa o ruchu drogowym motocykle sg pojazdami samochodowymi zaopatrzonymi
w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm3, dwukotowymi lub z bocznym
wozkiem - wielosladowymi. Okreslenie to obejmuje réwniez pojazdy tréjkotowe o symetrycznym
rozmieszczeniu kot.1° Obecnie na terenie gminy zarejestrowanych jest 1 986 tego typu pojazddw.
Najstarszy z nich zostat wyprodukowany w 1936r. Najwieksza liczba motocykli pochodzi z okresu
miedzy 2001, a 2010 rokiem, jednak $redni wiek wszystkich to ponad 30 lat.

Kolejnym analizowanym przypadkiem pojazdow sg samochody osobowe, ktorych strukture

wiekowg wskazano ponizej.

9 Art. 2 pkt 46 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990)

10 Art. 2 pkt 45 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990).
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Wykres 7. Struktura wiekowa samochodéw osobowych
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

Samochody osobowe stanowia najwieksza cze$¢ wszystkich prywatnych pojazdéw
zarejestrowanych w gminie Stalowa Wola (90%) liczac prawie 28 tys. sztuk. W zwigzku z tym
$rednio na 100 mieszkancéw przypada 47 takich pojazdéw. Nie powinno dziwi¢ tak duze ich
wykorzystanie szczegodlnie, ze stuzg mieszkancom gminy przede wszystkim do podrdzowania do
miejsc pracy potozonych nie tylko na terenie aglomeracji miejskiej. Najstarszy samochdd osobowy
w gminie zostaty wyprodukowane w 1938 roku. Najwiecej powstato jednak miedzy 2001, a 2010

rokiem, co wskazuje na srednig wieku na poziomie ok. 20 lat.

Podczas analizy struktury pojazdow prywatnych nalezy zwroci¢ takze uwage na rodzaj paliwa
wykorzystywanego do ich napedu. To ono w gtdwnej mierze wptywa na emisyjnos$¢ pracy tych

pojazdéw. W tabeli ponizej zaprezentowano podziat paliw w przypadku motorowerdw.

Tabela 10. Struktura paliw zasilajacych motorowery w gminie Stalowa
Wola

L.p. Rodzaj paliwa Liczba pojazdéw
i Benzyna 1119
2 Mieszanka (paliwo-olej) 7
3. Energia elektryczna 1
4 Suma 1127

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

Benzyna jest paliwem zasilajacym 99% wszystkich motorowerédw w gminie. Poza tym mozna
takze wyrézni¢ 7 pojazdéw wykorzystujacych do napedu mieszanke (paliwo-olej). Mieszanka ta
zasila silniki dwusuwowe, ktére stosowane byly w skuterach oraz motocyklach o matych
pojemnosciach skokowych silnika. Obecnie jednak pojazdy z takim napedem nie sg juz
produkowane, gdyz zostaty wyparte m.in. przez oszczedniejsze i czystsze pod wzgledem emisji
spalin silniki czterosuwowe. W gminie zarejestrowany jest réwniez 1 motorower zeroemisyjny
wykorzystujacy do napedu energie elektryczng. Mimo, ze motorowery elektryczne sg najbardziej
ekologiczne to ich popularno$¢ w dalszym ciagu jest niewielka, ze wzgledu na wysokie koszty

zakupu, czasami nawet 4 krotnie wyzsze od spalinowych odpowiednikéw.
W kolejnym zestawieniu przedstawiono strukture paliw dla motocykli.
Tabela 11. Struktura paliw zasilajacych motocykle w gminie Stalowa Wola

L.p. Rodzaj paliwa Liczba pojazdow
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1. Benzyna 1975
2. Mieszanka (paliwo-olej) 2
3. Inne 9
4, Suma 1 986

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

W tym przypadku benzyna takze stanowi gtowny rodzaj paliwa. Jedynie w przypadku 11
motocykli wykorzystywane jest inny nosnik energii, w tym m. in. mieszanka (paliwo-olej).
W gminie Stalowa Wola na chwile obecng nie ma zarejestrowanych motocykli elektrycznych mimo,
ze na krajowym rynku dostepnych jest juz kilka modeli. Oczywiscie tak jak w przypadku

motorowerdw barierg zwigzang z zakupem takze moze by¢ cena.

Najbardziej réznorodng strukture zasilania majg samochody osobowe. Ws$rdd nich pojawiajq
sie jednostki, ktére mogg by¢ napedzane dzieki wiecej niz jednemu rodzajowi paliwa. W gtdwnej

mierze zawdzieczajg to hybrydowej budowie uktadu napedowego.

Tabela 12. Struktura paliw zasilajacych samochody osobowe w gminie
Stalowa Wola

Rodzaj paliwa podstawowego Rodzaj paliwa alternatywnego Liczba pojazdow
1. Benzyna = 15 922
2. Benzyna Gaz ptynny (LPG) 3989
3. Benzyna Energia elektryczna 32
4, Benzyna Gaz ziemny sprezony (CNG) 6
5. Olej napedowy = 7 863
6. Olej napedowy Gaz ptynny (LPG) 3
7. Olej napedowy Energia elektryczna 1
8. Gaz ptynny (LPG) - 6
9. Inne = 74
10. | Suma 27 896

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

Najwiecej samochoddw osobowych (15 922) zasilanych jest benzyng. Drugie w kolejnosci sg
pojazdy z napedem diesla na olej napedowy (7 863 sztuk). Samochody osobowe majace mozliwos¢
wykorzystania wiecej niz jednego paliwa stanowig 14,5 % wszystkich pojazdéw. Nalezy zwrocié
takze uwage, ze w gminie nie ma zarejestrowanych zeroemisyjnych samochodéw osobowych

zasilanych energig elektryczna.

W tabeli ponizej przedstawiono strukture pojazdéw ze wzgledu na ich charakter emisyjny. Do
kategorii pojazdéw hybrydowych niskoemisyjnych zaliczono te mogace by¢ zasilane przez wiecej
niz jedno paliwo, wsrdd ktorych przynajmniej jednym byta energia elektryczna lub sprezony gaz
ziemny (CNG).

Tabela 13. Struktura wszystkich pojazdéw prywatnych ze wzgledu na ich
charakter emisyjny

L.p. Typ pojazdow Liczba pojazdéw
1. Spalinowe 30 969
2. Hybrydowe niskoemisyjne 39
3. Zeroemisyjne (elektryczne) 1
4. Suma 31 009

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.
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W gminie Stalowa Wola ws$rod wszystkich pojazddw prywatnych dominujgca wiekszosé
stanowig pojazdy spalinowe (99,87 %). Tylko nieliczne wykorzystujag do napedu alternatywne
zrédfa energii bardziej przyjazne dla $rodowiska. Jak juz wspomniano wczesniej gtdwng przyczyna,
takiej struktury jest przede wszystkim znacznie wyzsza cena pojazdow zero- i niskoemisyjnych
w stosunku do ich spalinowych odpowiednikow. Dodatkowo niekorzystnym czynnikiem moze by¢

brak infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych na terenie gminy.

Istotne jest aby pojazdy spalinowe, mimo ze nie sg tak ekologiczne jak elektryczne czy
hybrydowe spetniaty odpowiednie normy emisji spalin (tzw. Normy EURO). Europejskie standardy
emisji spalin to normy okreslajace, ile maksymalnie zanieczyszczen mogg wyemitowacé pojazdy
sprzedawane na terenie Unii Europejskiej. Normy te regulujg, jaka powinna by¢ emisja tlenkdw
azotu, tlenkéw wegla, weglowodoréw oraz czastek statych w pojazdach poruszajacych sie po
drogach. Od 1992 wraz z wprowadzeniem normy emisji EURO 1 kwestie te obejmujq dyrektywy
europejskie, ktore z czasem wprowadzajq coraz bardziej rygorystyczne wymogi. W zwigzku z tym

pojazdy wyprodukowane w danym okresie muszg spetnia¢ wskazang przepisami norme.

e 0d 1992 r. norma EURO 1
e 0d 1996 r. norma EURO 2
e 0d 2000 r. norma EURO 3
e 0d 2005 r. norma EURO 4
e 0Od 2009 r. norma EURO 5
e 0d 2014 r. norma EURO 6

Na podstawie danych uzyskanych z CEPiK oraz obowigzujacych w UE przepiséw dotyczacych
norm EURO dla pojazdéw spalinowych podzielono te zarejestrowane w gminie Stalowa Wola ze
wzgledu na spetniane przez nie odpowiednie normy emisji. W przypadku gdy w zestawieniach
CEPiK nieznana byta norma EURO danych pojazddéw, przyporzadkowywano jg opierajac sie na roku
produkcji i obowigzujgcych w tamtym czasie dopuszczalnych normach, ktore charakteryzowaty

produkowane wtedy pojazdy. Na wykresie ponizej przedstawiono wyniki analiz.

Wykres 8. Struktura pojazdéw spalinowych ze wzgledu na spelnianie norm emisji EURO

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 40 | 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

3945

10892
3973

5657

6542

Norma EURO 6 = Norma EURO 5 = Norma EURO 4 = Norma EURO 3 = Pozostate

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

Pojazdy spalinowe zarejestrowane w Stalowej Woli w wiekszoséci nie spetniaja
norm emisji powyzej EURO 4. Nalezy do nich ok. 56,2 % wszystkich analizowanych
$rodkow transportu. Ma to bezposredni zwigzek z wiekiem tych pojazdéw. W okresie kiedy byty
produkowane obowigzywaty mniej restrykcyjne normy takie jak EURO 1, 2 czy 3 lub nie wymagano
jeszcze zadnych norm emisji (przed 1992 rokiem). Pojazdy spalinowe spefniajace najnowsze

i najbardziej restrykcyjne normy EURO 6 stanowia 12,7 % wszystkich, liczac 3 945 sztuk.

Na podstawie powyzszych analiz mozna wyodrebni¢ 3 typy napeddéw wykorzystywanych do

zasilania pojazdéw indywidualnych na terenie Stalowej Woli.

3.2.3. Pojazdy o napedzie spalinowym

Publiczny transport zbiorowy

Na podstawie wczesniejszego zestawienia mozna wyodrebni¢ 25 pojazdéw komunikacji
miejskiej o napedzie spalinowym zasilanych olejem napedowym. Stanowia one 71,4% catego

taboru komunikacji miejskiej.
Transport prywatny

W tabeli ponizej zestawiono pojazdy o napedzie spalinowym wykorzystywane w transporcie
prywatnym w Stalowej Woli. Zaliczy¢ mozna do nich pojazdy zasilane benzyna, olejem napedowym
oraz mieszankg paliwo olej. Sumarycznie jest ich 26 888 sztuk. Stanowig one facznie 86,7%

wszystkich pojazdéw indywidualnych zarejestrowanych w gminie.

Tabela 14. Struktura pojazdow prywatnych o napedzie spalinowym

L.p. Rodzaj paliwa podstawowego Liczba pojazdéw
1. | Benzyna 19 016
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2. Olej napedowy 7 863
3. Mieszanka (paliwo-olej) 9
4. Suma 26 888

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

3.2.4. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Publiczny transport zbiorowy

Przewoznik obstugujacy linie autobusowe w Stalowej Woli nie posiada w swojej flocie

pojazddéw napedzanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.
Transport prywatny

W kolejnej tabeli wskazano wszystkie pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi
biopaliwami. Zaliczy¢ mozna do nich te zasilane gazem ptynnym (LPG) oraz gazem ziemnym
sprezonym (CNG). Nalezy zaznaczy¢, ze niektore pojazdy prywatne w Stalowej Woli mogq
wykorzystywac wiecej niz jedno paliwo. W tym przypadku wystepujg réwniez pojazdy mogace by¢

zasilane zamiennie przez:

e Olej napedowy i gaz ptynny (LPG)
e Benzyne i gaz ptynny (LPG)
e Benzyne i gaz ziemny sprezony (CNG)

tacznie pojazdéw mogacych by¢ zasilane przez paliwa gazowe jest 4 004. Stanowig one

12,9% wszystkich pojazddw prywatnych zarejestrowanych w gminie.

Tabela 15. Struktura pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub innymi
biopaliwami

Rodzaj paliwa podstawowego Rodzaj paliwa alternatywnego Liczba pojazdow
1. Benzyna Gaz ptynny (LPG) 3 989
2. Benzyna Gaz ziemny sprezony (CNG) 6
3. Olej napedowy Gaz ptynny (LPG) 3
4, Gaz ptynny (LPG) - 6
5. Suma 4 004

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

3.2.5. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Publiczny transport zbiorowy

W Stalowej Woli tabor komunikacji miejskiej zasilany energig elektryczng wynosi 10 sztuk.

Stanowi to 28,6% catej floty wykorzystywanej do obstugi zadan komunikacji miejskiej.

Transport prywatny
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Ostatnig kategorig sg pojazdy zasilane energig elektryczng. W Stalowej Woli wystepuja
przypadki hybrydowych ukfadéw napedowych, w ktérych poza energig elektryczng do zasilania
moga by¢ wykorzystywane takze benzyna lub olej napedowy. Obecnie w gminie zarejestrowany
jest 1 pojazd o napedzie elektrycznym oraz 33 hybrydowe elektryczne. W ponizszej tabeli

przedstawiono ich podziat.

Tabela 16. Struktura pojazdéw o napedzie elektrycznym

Rodzaj paliwa podstawowego Rodzaj paliwa alternatywnego Liczba pojazdow
1 Benzyna Energia elektryczna 32
2. Olej napedowy Energia elektryczna 1
3 Energia elektryczna = 1
4. Suma 34

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z CEPIK, stan na dzieri 16.03.2020 r.

3.2.6. Ogolnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Obecnie na terenie Gminy Stalowa Wola nie funkcjonuje zadna ogdlnodostepna stacja

tadowania pojazdow elektrycznych, tankowania pojazdow CNG oraz wodorem.!! Najblizej Stalowej
Woli zlokalizowano stacje fadowania samochodéw elektrycznych znajdujgcg sie w miejscowosci
Nisko, przy Gospodzie Nisko potozonej przy ul. Polnej 33. Dostepne sg tam dwa punkty fadowania o

mocach 22kW i 40 kW.*2

W przypadku komunikacji miejskiej wykorzystywane sa juz stacje tadowania do zasilania
elektrycznego taboru autobusowego. Na terenie zajezdni autobusowej MZK Sp. z 0.0. przy ulicy
Komunalnej 3 znajduje sie 5 stacji wolnego fadowania po 2 stanowiska tadowania kazda. Natomiast
na terenie miasta zlokalizowane sa dodatkowo 3 stacje szybkiego fadowania (obok stacji PKP

Rozwaddw, na ul. Kwiatkowskiego oraz na osiedlu Hutnik.

Najblizsza stacja tankowania CNG zlokalizowana jest w Sandomierzu przy ulicy

Przemystowej 2. Obecnie na terenie Polski nie znajduje sie zadna stacja tankowania wodoru.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosSciowe istniejgcego
systemu transportu

Transport w miescie zapewniajacy ustugi w sposéb zrownowazony dziata jako zintegrowany
system tylko wtedy, kiedy kazdy uzytkownik moze zaspokoi¢ swoje potrzeby w tym zakresie, ale

tacznie nie powoduje to zattoczenia i naruszenia réwnowagi $rodowiska. Miarg stopnia

1 Stan na dzien 20.03.2020r.

12 https://eipa.udt.gov.pl/
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zintegrowania i zrbwnowazenia jest stopien zaspokojenia potrzeb (ilo$¢) oraz cechy otaczajacego
$rodowiska spotecznego (jako$¢ zycia, w tym proceséw transportowych) i $rodowiska

(oddziatywanie na otoczenie, w tym wskazniki stopnia jego zanieczyszczenia).

W przypadku systemow transportowych trudno o jednoznaczne wzorce, wspomagajace oceny
porownawcze — kazdy przypadek jest osobliwy. Strategia jest oparta na dostepnych informacjach
i doswiadczeniu, a takze zawiera rekomendacje (warunki) uzupetnienia wiedzy o systemie

transportu w kolejnych etapach wdrazania polityki rozwoju elektromobilnosci.

Istotnym elementem wptywajacym na jakos¢ i funkcjonalnos$é transportu w gminie jest
dostepnos¢ infrastruktury transportowej. W ramach opracowania scharakteryzowano infrastrukture
komunikacji miejskiej, trasy rowerowe, drogi oraz kolej na terenie Gminy Stalowa Wola.

Infrastruktura komunikacji miejskiej

Komunikacja zbiorowa jest jednym z najwazniejszych elementéw systemu transportowego,
poniewaz obstuguje znaczna czes¢ ruchu pasazerskiego w obrebie miasta i okolic. Nalezy zwrocic¢
uwage, ze wysoki poziom $wiadczonych ustug przyczyni¢ sie moze do stopniowego zmniejszania sie
udziatu transportu indywidualnego w podrdzach lokalnych, przede wszystkim tych cyklicznych - do
szkoty/uczelni, miejsca pracy itd. Dla komfortu i bezpieczenstwa pasazeréw niezwykle wazny jest
rodzaj wyposazenia kazdego z pojazddw, ich emisyjnosc i wykorzystany typ napedu. O wysokiej
jakosci pojazdéw komunikacji miejskiej w gtdwnej mierze Swiadczg wykorzystane nowoczesne
technologie. Nowe nisko- lub zeroemisyjne autobusy generujgq mniej hatasu, zanieczyszczen,
a dodatkowo zapewniajg mniejszg awaryjnosc i dyskomfort podrézy w stosunku do
wyeksploatowanej juz czesci taboru. Jako$¢ $wiadczonych ustug ma wptyw na zadowolenie

pasazerow, a w konsekwencji na wzrost ich liczby.

Na terenie Gminy Stalowa Wola funkcjonuje 121 1!3 przystankéw autobusowych. Jak juz
wspomniano wczesniej sie¢ komunikacji miejskiej tworza 22 linie autobusowe o tgcznej dtugosci
169 km. Na podstawie Uchwaty Nr XII/172/11 Rady Miejskiej w Stalowej Woli z dnia 30 czerwca
2011 r. w sprawie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéw
komunikacyjnych ktérych witascicielem Ilub zarzadzajagcym jest Gmina Stalowa Wola,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze Gminy Stalowa Wola, zaktualizowana
Uchwata Nr LXIX/988/14 z dnia 29 wrzesnia 2014 r., operatoréw i przewoznicy korzystajacy z
przystankdéw, ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym jest gmina Stalowa Wola zlokalizowanych na
linlach komunikacyjnych na obszarze gminy, jest odptatne, wytaczajac operatoréw wykonujacych
przewdz os6b w komunikacji miejskiej. Optata pobierana jest co miesiac za kazde zatrzymanie sie
$rodka transportu na przystanku. Optata miesieczna, stanowi sumaryczng liczbe zatrzyman w
danym miesiagca pomnozong przez stawke optaty za jednorazowe zatrzymanie sie na przystanku,

wynoszacej 0,05 PLN.

Trasy rowerowe

13 plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na Lata 2016-2023
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Rower to wygodny, szybki, tani i ekologiczny $rodek transportu. W celu zwiekszenia liczby
ich uzytkownikéw, nalezy przekona¢ mieszkancéw Stalowej Woli do ich wykorzystania. Rolg miasta
jest zadbanie o odpowiednig infrastrukture rowerowg gwarantujacg bezpieczenstwo i komfort
podrézy. Miejska przestrzen powinna by¢ przyjazna dla osdéb z niej korzystajacych. Czesto
infrastruktura dla rowerzystéw jest niezadowalajaca. Drogi rowerowe sg za krotkie, w ztym stanie
technicznym Iub po prostu ich nie ma. To zniecheca mieszkancéow do wybierania roweru w
codziennych podrézach. Nalezy zaznaczyé, ze podrdéze za pomoca rowerOw przyczyniajg sie do

zmniejszenia korkéw w miescie, poprawy jakosci powietrza i zycia mieszkancow.

Na terenie Gminy Stalowa Wola znajdujg sie drogi rowerowe o facznej dtugosci ok. 30,4 km
(stan na podstawie GUS za 2019 r.). Przez Miasto przebiega Niebieski Szlak Rowerowy Powiatu

Stalowolskiego. Jego catkowita dtugos¢ wynosi 156 km.

Na terenie gminy istnieje system roweru miejskiego wybudowany przez konsorcjum Orange
Polska oraz Roovee. System skfada sie z 12 stacji wypozyczania i 120 rowerdw miejskich 4
generacji w tym 10 rowerdow dzieciecych, 5 tandemoéw, 10 rowerdw cargo oraz 10 z fotelikiem
dzieciecym. System jest na tyle innowacyjny, ze rower mozna zostawi¢ w miejscu innym niz stacja
wypozyczania, w przypadku pozostawania go poza strefg SWMR (Stalowa Wola Miasto Rowerdw)

wigze sie to z dodatkowgq optata.
Drogi na terenie gminy

Ukfad drogowy Gminy Stalowa Wola stanowig drogi krajowe, wojewoddzkie, powiatowe
i gminne. Dzieki nim wigza Stalowa Wole z terenami sasiednich miast i gmin. Do najwazniejszych

ciggéw drogowych naleza:
e Droga krajowa 77 relacji Lipnik - Przemysl (trwa juz budowa obwodnicy);
e Droga wojewddzka 855, taczaca Stalowa Wole z Krasnikiem;
e Droga wojewddzka 871, taczaca Stalowg Wole z Tarnobrzegiem;

W obszarze Stalowej Woli diugos$¢ drég gminnych w roku 2016 wynosita 108,7 km, drdg

powiatowych 19,7 km, a drég wojewodzkich 9 km.

Drogi te tworzg sie¢ taczaca obszar gminy z systemem drég krajowych oraz tworzg korytarze
tranzytowe. Drogi gminne natomiast petnig role szlakéw drogowych, decydujacych o zintegrowaniu
uktadu terytorialnego gminy i jego funkcjonowaniu. Sie¢ drég gminnych gwarantuje dojazd do
kazdej miejscowosci, mimo, ze w dalszym ciggu nie wszystkie posiadajg nawierzchnie utwardzona.
Podstawowy uktad komunikacyjny uzupetniaja ogdlnodostepne drogi wewnetrzne i lokalne, ktére
petnig role dojazdowa dla obstugi terendéw przylegtych.

Kolej

Przez Gmine Stalowa Wola przechodzi linia kolejowa nr 68 o dtugosci 177,2 km,
zapewniajaca potaczenie Lublin - Krasnik - Stalowa Wola Rozwaddw - Stalowa Wola Potudnie -
Przeworsk oraz linia kolejowa 74 o dtugosci 23,3 km relacji Stalowa Wola Rozwadéw - Grebdéw -
Zbydniéw - Turbia — Sobow. Na terenie Gminy Stalowa Wola znajduja sie przystanki: Stalowa Wola
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Charzewice, Stalowa Wola Rozwaddw, Stalowa Wola Centrum, Stalowa Wola, Stalowa Wola

Potudnie.

Ze wzgledu na swoje znaczenie ponadlokalne, transport kolejowy powinien by¢ spojny
z pozostatymi elementami transportu i utatwia¢ podrézowanie poprzez przede wszystkim
rozwigzania techniczne, ktére umozliwig proste przesiadania sie pomiedzy poszczegdélnymi

$rodkami transportu.

3.4. Istniejgcy system zarzadzania

Od 1 grudnia 2016 roku na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. 2018 poz. 2016) oraz umowy zawartej pomiedzy Gming Stalowa
Wola, a MZK Sp. z 0.0. w Stalowej Woli, komunikacja miejska w Gminie Stalowa Wola funkcjonuje
z podziatem na kompetencje organizatora komunikacji miejskiej (Gmina Stalowa Wola) i operatora
(MZK Sp. z 0.0. w Stalowej Woli).

Gmina Stalowa Wola jest jedynym zatozycielem i jedynym udziatowcem operatora. Wykonuje
takze funkcje podmiotu zarzadzajgacego systemem zbiorowej lokalnej komunikacji miejskiej na

terenie Stalowej Woli. Do gtéwnych zadan nalezg m.in.:

e prognozowanie i modelowanie rozwigzan dotyczacych lokalnego transportu
zbiorowego,

e badania rynku ustug lokalnego transportu zbiorowego,

e ksztattowanie struktury uktadu komunikacyjnego (ustalanie tras i linii
komunikacyjnych) oraz podazy ustug przewozowych,

e okreslanie standardéw dla funkcjonowania linii komunikacyjnych, a w szczegolnosci
ustalania we wspolpracy z operatorem preferowanej czestotliwosci kurséw
w poszczegolnych porach dnia i rodzaju taboru kursujgcego na danej linii,

e przygotowanie, we wspotpracy z operatorem, rozktadéw jazdy,

e nadzo6r nad biezacym funkcjonowaniem systemu komunikacji autobusowej,

e uzgadnianie planéw remontdw i modernizacji oraz inwestycji w infrastrukture

komunikacyjna.

Operator natomiast posiada status jednoosobowej spoétki Miasta, ktérej podstawowym celem
i przedmiotem dziatania jest wykonywanie zadan wlasnych Gminy Stalowa Wola, w tym biezace
zaspokojenie zbiorowych potrzeb spotecznosci lokalnej w zakresie transportu zbiorowego
autobusowego, wynikajacego z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy o samorzadzie gminnym (tekst
jedn. Dz.U. 2016 r. poz. 446 z pdzn. zm.). Ponadto jest podmiotem wewnetrznym w rozumieniu
Rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i rady z dnia 23 pazdziernika 2007

r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie drogowego transportu pasazerskiego.
Do zadan MZK Sp. z 0.0. w Stalowej Woli nalezy m.in.:

¢ wykonywanie odptatnie przewozéw pasazerskich wedtug rozktadéw jazdy oraz
wytycznych okreslonych przez UM Stalowa Wola,
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e podejmowanie dziatan utatwiajgcych korzystanie z  pojazddw  osobom
niepetnosprawnym,

e przeprowadzanie w porozumieniu z UM Stalowa Wola wymaganych inwestycji
taborowych,

e emisji oraz sprzedazy biletdw oraz prowadzenia kontroli przestrzegania przez
pasazerow przepisow taryfy przewozowej (wptywy z biletdw stanowig przychdd
operatora),

e prowadzenie czynnosci kontroli biletow,

e przekazywanie informacji o komunikacji autobusowej pasazerom przez S$rodki
masowego przekazu i inne nowoczesne technologie,

e opracowanie i utrzymanie informacji przystankowej na liniach autobusowych

obstugiwanych przez operatora

3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i iloSciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Tabor

Miasto wykorzystuje w transporcie publicznym tabor, ktéry w czesci jest posiadany przez
zakontraktowanego operatora, w czesci zas dzierzawiony przez niego od Gminy. Dzierzawg objete
jest 19 szt. autobusdow (10 elektrycznych i 9 spetniajagcych norme Euro 6). Obecnie wykonawca
ustug przewozowych MZK Sp. z o0.0. w Stalowej Woli dysponuje taborem zaréwno
konwencjonalnym zasilanym olejem napedowym (25 sztuk) o zréznicowanym poziomie spetnianych
norm emisji Euro, jaki i taborem zeroemisyjnym elektrycznym (10 sztuk). Najstarsze pojazdy
majq okoto 15 lat i spetniajg normy emisji EURO 3. To one w pierwszej kolejnosci powinny zostaé
wymienione na nowoczesne bardziej przyjazne zaréwno dla srodowiska jak i pasazerow. Istotne
jest ciagte zwiekszanie udziatu pojazddéw o najnizszej emisyjnosci EURO 6 lub zeroemisyjnych,

kosztem tych najbardziej wyeksploatowanych i wcigz wysoce emisyjnych.
Infrastruktura - komunikacja miejska

Nieodtaczng czescig systemu komunikacji zbiorowej jest infrastruktura przystankowa. Nalezy
dazy¢ do modernizacji catej sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci przystankéw
autobusowych, poprawy bezpieczenstwa oraz funkcjonalnosci (w szczegdlnosci z uwzglednieniem
potrzeb oséb niepetnosprawnych). Wazny jest takze rozwdj systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej dostepnej na przystankach jeszcze nie objetych systemem, przede wszystkim w

postaci wyposazenia w tablice informujace o rzeczywistym czasie odjazdu autobusu.
Infrastruktura - ukiad drogowy

Pod wzgledem infrastruktury transportowej ukfad wewnetrzny Stalowej Woli jest dobrze
wyposazony. Stan techniczny nawierzchni dréog lokalnych jednak nie we wszystkich miejscach na

terenie Gminy osigga najwyzsza klase jakosci A (stan dobry) lub B (stan zadowalajacy)
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reprezentujacych nawierzchnie nowe i odnowione nie wymagajace remontow!* (nie jest to jednak

przedmiotem tego dokumentu).

Zasadniczg funkcje w podstawowym uktadzie drogowym Miasta petni droga krajowa nr 77.
Ulice potozone w ciggu tej drogi, petnig wiec zarédwno funkcje regionalne jak i wewnetrzne, co
wymaga odpowiedniego zarzadzania ruchem i ksztattowania rozwigzan technicznych w

oznakowaniu i sterowaniu ruchem.

Na dzien opracowania Strategii na etapie realizacji jest obwodnica Stalowej Woli w ciggu
DK77. W zwigzku z tym, ze stan realizacji docelowego ukfadu drogowego jest zaawansowany to w
obecnej fazie rozwojowej, kiedy uzupetnia sie uktad podstawowy o uktady obwodnicowe wokodt
miasta, waznym krokiem jest zgranie kolejnych inwestycji z wprowadzaniem racjonalnej polityki
transportowej w centrum. Zasada takiej polityki jest wykorzystanie momentu ,uwolnienia” centrum
z ruchu tranzytowego przez wdrozenie priorytetu dla transportu zbiorowego oraz rozwoju systemu

rowerowego i uktadu dla ruchu pieszego (tzw. uspokojenie ruchu).

W zwigzku z powyzszym przed dopetnieniem uktadu obwodnicy wokoét miasta nalezy
przygotowaé zespot instrumentow inwestycyjnych i organizacyjnych dla uspokojenia ruchu

w centrum.
Infrastruktura - stacje tadowania

Jak juz wspomniano wczesniej Gmina Stalowa Wola nie posiada ogdlnodostepnych stacji
fadowania pojazdéw elektrycznych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazddéw
elektrycznych. Brak mozliwosci dotadowania wiasnego pojazdu jest istotng barierg rozwoju rynku
samochodéw elektrycznych. Dodatkowo, ze wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania
przemierzanie pojazdem elektrycznym dtuzszych tras jest wrecz niemozliwe. Dlatego tez, nalezy
dazy¢ do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe

korzystanie z pojazdéw elektrycznych.
Siec drog i sciezek rowerowych

Dla Miasta Stalowa Wola nie byly prowadzone badania zachowan transportowych
mieszkancéw. Na podstawie badan w rdznych miastach mozna zatozy¢ ogoélny udziat ruchu
pieszego i rowerowego w sumie ruchu wewnetrznego oséb na poziomie 25 - 35%, z czego ruch

rowerowy moze stanowi¢ 1 - 10%, zaleznie od rozwoju sieci dréog rowerowych>:16,

Zazwyczaj model ruchu pieszego opisany jest przez udziat tej formy transportu w funkcji
dtugosci tej podrdzy przy dwdch krancowych stanach: okoto 100% podrézy na odlegtosci do 400 m,
oraz prawie 0% podrdézy powyzej 3 km. Szczegdty zagadnien powstawania i rozktadéw ruchu

pieszego opisano w pracy zleconej przez Krajowg Rade Bezpieczenstwal’.

14 https://www.gddkia.gov.pl/pl/71/stan-techniczny-drog

15 Knoflacher H., Kloss H. P. ,Redverkehr den Ergebnissen einer Erhebung” (Wyniki badan ruchu rowerowego), Strassenverkehrstechnik,
4/1979

16 Zrédio: Zalewski A. ,Modele ruchu rowerowego w miastach i aglomeracjach”, w materiatach Konferencji ,Modelowanie podrézy i
prognozowanie ruchu”, Zeszyty Naukowo — Techniczne SITK RP Oddziat w Krakowie, Krakéw 2009

17 Metodologia systematycznych badan zachowan pieszych i relacji pieszy-kierowca wraz z przeprowadzeniem badan pilotazowych”,
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej (FRIL), Politechnika Gdanska (PG), Politechnika Krakowska (PK), Gdansk 2015
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Dotychczasowe dziatania miasta w zakresie planowania i inwestowania w system
transportowy sg skoncentrowane na rozwoju sieci drogowej. Elementy mogace dotyczy¢ kwestii
elektromobilnosci wynikaja z wydzielania przestrzeni (gtéwnie w pasach drogowych) Ilub
wytypowanych ulic i drég gminnych z przeznaczaniem na $ciezki (trasy) rowerowe i pieszo -
rowerowe. Trudnoséci w uzyskaniu przestrzeni w pasach drég na ten cel powoduja, ze dziatania te
sq ograniczone i ograniczajg sie do dziatan w ramach przebuddéw ulic i wprowadzanie Sciezek

~Wcisnietych” w istniejacy pas drogowy.

Aby uzyskac efekty elektromobilnosci w tym zakresie dziatania te powinny by¢ kontynuowane
tak, aby uzyska¢ efekty kompletnej sieci, sprzyjajacej znacznemu wzrostowi udziatu i liczby
podrézy rowerami i pojazdami UTO. Warunkiem uzyskania znaczacego ograniczenia ruchu
samochodowego jest udziat ruchu rowerowego na poziomie 30%. Szacuje sie, ze udziat ten wynosi

obecnie okoto 3%.

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoborow jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym
inwestycji odtworzeniowych

Planowany rozwdj elektromobilnosci w Stalowej Woli bedzie sScisle zwigzany z rozwojem
nowoczesnych technologii. Z punktu widzenia rozwoju gospodarczego miasta istotne jest
powigzanie energetyki, transportu i inwestycji infrastrukturalnych. Rozwoj pojazdéw elektrycznych
bedzie wymagat odpowiedniego dostosowania drég publicznych, rozbudowy sieci stacji tadowania,
wprowadzenia systeméw inteligentnego zarzadzania ruchem - m. in. poprzez zwiekszenie
przepustowosci tras w zaleznosci od faktycznego natezenia ruchu drogowego w danej porze dnia.
Waznym elementem sg takze oczekiwania spoteczne, w tym w szczegolnosci budowa infrastruktury
miejskiej opartej o eko-technologie i utatwiajgce dostep do miejskich pojazdéw elektrycznych -

osobowych i komunikacji miejskiej.

Aby ograniczy¢ wptyw transportu drogowego na sSrodowisko przyrodnicze nalezy wdrozyc¢
rozwigzania majace na celu zminimalizowanie szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne, ktére

powstaja w trakcie spalania paliw przez pojazdy mechaniczne.

Stalowa Wola dysponuje rozwinietg siecig transportowga, lecz wymaga ona uzupetnien dla
uzyskania stanu kompletnosci. Inwestycje niezbedne, ktére postuzg zniwelowaniu niedoboréw

jakosciowych i iloséciowych systemu komunikacji zbiorowej przedstawiono ponizej:

¢ Kontynuacja sukcesywnej wymiany wyeksploatowanych i wysoko emisyjnych autobuséw
na nowe elektryczne.

e Wyznaczenie nowych tras autobusowych.

e Wyznaczenie bus pasow.

¢ Dostosowanie rozktadow autobusowych do godzin szczytu komunikacyjnego.

e W ramach popularyzacji wykorzystania pojazdow przyjaznych sSrodowisku wazne jest

takze pokazanie przyktadu ze strony Urzedu Miejskiego w postaci sukcesywnej wymiany
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czesci samochoddw spalinowych wykorzystywanych do obstugi samorzadu gminy jak
rowniez pojazdéw komunalnych realizujgcych zadania publiczne na nisko- i zeroemisyjne.

e Rozwdj i rozbudowa systemu dynamicznej informacji, w ktorych skiad wchodzg m.in.
system informacji pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do rozktaddow jazdy. System
ten powinien obejmowac coraz wiekszg liczbe przystankéow zlokalizowanych na terenie
Stalowej Woli, ale takze powinien by¢ utrzymany w obecnych i nowych pojazdach
komunikacji miejskiej.

e Rozwdj systemu roweru miejskiego wraz z integracjg systemu S$ciezek rowerowych
i udostepnieniem stacji napraw rowerdéw. Wprowadzenie systemu roweru miejskiego
zwiekszy szanse na przejecie pracy przewozowej realizowanej dotad za pomoca
samochodoéw osobowych przez ruch pieszy i rowerowy. Wdrozenie rowerdéw elektrycznych
wraz z odpowiednig infrastrukturg do ich tadowania moze dodatkowo przyczyni¢ sie do
popularyzacji tego s$rodka transportu, jednak w pierwszej kolejnosci musi zostac
poprzedzone przeprowadzeniem dialogu technicznego mozliwosci jego implementacji do
obecnie istniejgcego systemu rowerowego.

e Remonty drdg i inwestycje przyczyniajace sie do usprawnienia ruchu na najbardziej
zattoczonych ulicach w Stalowej Woli. Gidwnie w obrebie uktadu komunikacyjnego
dzielnicy Rozwaddw.

e Budowa i udostepnienie infrastruktury do obstugi pojazdéw elektrycznych w tym przede

wszystkim publicznych stacji tadowania.
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4 Opis istniejgcego systemu
energetycznego Gminy Stalowa Wola
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4.1. System elektroenergetyczny

W krajowym systemie elektroenergetycznym wyroznia sie 3 podsystemy:

o Wytwarzanie,
e  Przesyt energii,

e Dystrybucja energii.

W zaleznosci od odlegtosci, energia elektryczna jest przesytana na rdznych poziomach
napie¢. Wyroznia sie:

e SieC przesytowa najwyzszego napiecia - pracujacq w zakresie od 220 kV do 400 kV,
wykorzystywang do przesytu energii na duze odlegtosci,

e SieC przesytowa i dystrybucyjng wysokiego napiecia - pracujaca na napieciu 110 kV,
stosowang do przesytu na odlegtos$¢ do kilkudziesieciu kilometréw,

e Sie¢ dystrybucyjng s$redniego napiecia (SN) pracujacg na napieciu od 6 kV do 30 kV,
wykorzystywang przy dystrybucji energii elektrycznej,

e Siec¢ dystrybucyjng niskiego napiecia (nn), dostarczajacq napiecie o wartosci 230/400 V,

stosowang do dystrybucji energii elektrycznej do koncowego odbiorcy.

Wykorzystanie pojazddw elektrycznych wptynie w istotny sposéb na funkcjonowanie systemu
elektroenergetycznego w Miescie, w szczegolnosci na obcigzenie lokalnych sieci dystrybucyjnych

srednich i niskich napie¢ oraz stacji transformatorowych SN/nn.

4.1.1. Infrastruktura elektroenergetyczna na terenie gminy

Na terenie gminy Stalowa Wola funkcjonuje Elektrownia Stalowa Wola nalezaca do grupy
kapitatowej TAURON. Sktada sie ona z dwdch jednostek, sg to Elektrownia II i Elektrownia III.

Tabela 17. Moc zainstalowana w Elektrowni Stalowa Wola

Moc / Jednostka Elektrownia II Elektrownia III
Moc elektryczna [MWe] 355 250
Moc cieplna [MWt] 355 25

Zrédio: https://www.tauron-wytwarzanie.pl/oddzialy/stalowa-wola

Na terenie elektrowni powstaje nowoczesny blok gazowo-parowy, ktérego zainstalowana
moc elektryczna to az 450 MWe, a moc cieplna 240 MWt. Bedzie on zuzywat okoto 0,6 mld m3
gazu ziemnego rocznie. Jest to wspdlna inwestycja PGNIiG Termika oraz Tauron Wytwarzanie.
Obecnie stopien zaawansowania budowy wynosi 85%. Oddanie do uzytku tej nowoczesnej
jednostki wytwdrczej umozliwi zmniejszenie emisji dwutlenku wegla oraz pytéw, a takze wzmocni

bezpieczenstwo energetyczne Polski.

Operatorem Sieci Dystrybucyjnej na terenie Gminy Stalowa Wola jest PGE Dystrybucja S.A.

Oddziat Rzeszow.
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Tabela 18. Stacje 110/15kV zasilajace obszar Miasta Stalowa Wola nalezace do PGE

Lp. Nazwa GPZ Moc zainstalowanych transformatoréow [MVA]
1 Stalowa Wola Miasto b/d
2 Stalowa Wola Posanie 2 x 25

Zrodio: Aktualizacja zalozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczna i paliwa gazowe Miasta

Stalowa Wola

Na obszarze Miasta Stalowa Wola znajduje sie 146 stacji transformatorowych
15 kV/0,4 kV stuzacych do transformacji energii do sieci najnizszych napieé, nalezacych do PGE.

Ich sumaryczna moc wynosi 61,55 MVA.

Tabela 19. Dtugosc¢ sieci srednich i najnizszych napieé¢ na terenie miasta nalezacych do
PGE Dystrybucja w 2013 r.

Parametr Linie SN Linie nN
Sieci napowietrzne [km] 38,2 98,1
Sieci kablowe [km] 143,5 401,7
RAZEM [km] 181,7 499,8

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta
Stalowa Wola

Na obszarach gminy Stalowa Wola o duzym zageszczeniu zaktaddéw przemystu ciezkiego,
ktére uprzednio nalezaty do Grupy Kapitatowej HSW S.A, dziata spétka Enesta Sp. z 0.0. Swiadczy
ona ustuge dystrybucji energii elektrycznej na ternie ograniczonym zasiegiem sieci przesytowo-
rozdzielczych rozlokowanych na okoto 1000 ha. Sa to tereny przemystowe, w tym tereny
Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK WISLOSAN podstrefa w Stalowej Woli.

Tabela 20. Stacje zasilajace obszar Miasta Stalowa Wola nalezace do Enesta

Lp. Nazwa stacji Parametry
1 Huta RPZ-0 110/30/6 kV
2 Huta RPZ-1 110/30/6 kV
3 Huta RPZ-2 110/6/6 kV
4 Huta RPZ-3 110/6/6 KV

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta
Stalowa Wola

Spoétka Enesta eksploatuje 24 rozdzielnie SN - 6KV oraz 19 rozdzielni nN - 0,4 kV.

Tabela 21. Dlugos¢ sieci poszczegolnych napie¢ nalezacych do Enesta w 2013 r.

Parametr Linie WN Linie SN Linie nn

Diugos¢ [km] 9,0 170,29 44,60

Zrédto: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe Miasta
Stalowa Wola
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4.1.2. Planowane inwestycje w infrastrukture elektroenergetyczng

Zgodnie z ,Planem Rozwoju na lata 2014-2019 w zakresie zaspokajania obecnego
i przysztego zapotrzebowania na energie elektryczng przez PGE Dystrybucja S.A.” zamierzenia
inwestycyjne operatora sieci dystrybucyjnej w perspektywie do roku 2025, w zakresie sieci
wysokiego napiecia to:

e Modernizacja istniejacej linii 110 kV Stalowa Wola - Rudnik (przebudowa albo
dostosowanie) w celu umozliwienia zwiekszonego przesytu mocy;

e modernizacja istniejacej linii 110 kV Stalowa Wola - Gorzyce (przebudowa albo
dostosowanie) w celu umozliwienia zwiekszonego przesytu mocy.

Planowane sa rowniez prace na liniach $redniego i niskiego napiecia, w tym wymiana stacji

transformatorowych, a takze budowa nowych przytaczen do sieci elektroenergetycznej.

Spétka Enesta zamierza podejmowacC analogiczne dziatania dotyczace modernizacji
zarzadzanej przez nig infrastruktury. Sg to przede wszystkim dalsza rozbudowa sieci rozdzielczej
110/6 kV celem zwiekszenia jej dyspozycyjnosci oraz modernizacja poftgczona z wymiang
przestarzatych elementéw sieci rozdzielczej 110 kV, 6 kV oraz 0,4 kV w celu poprawy
niezawodnosci zasilania odbiorcow. Spodtka planuje réwniez przytgczanie nowych odbiorcow na

zarzgadzanym przez siebie obszarze.

Istotnym wyzwaniem dla systemu elektroenergetycznego na terenie Miasta Stalowa Wola
jest budowa bloku gazowo-parowego w elektrowni Stalowa Wola. Wynika z niej koniecznos$¢

rozbudowy sieci 220 KV w celu umozliwienia bezpiecznego wyprowadzenia mocy z nowej jednostki.

4.2.0cena bezpieczenstwa energetycznego Gminy Stalowa
Wola

W przypadku checi przytaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do fadowania pojazdéw,
zaréwno zasilanych gazem ziemnym, jak i energig elektryczng konieczne jest uzyskanie warunkow
przytaczeniowych od stosownego dystrybutora. Nie zostang one wydane, jezeli system w wyniku
przylaczenia nie bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczenstwa energetycznego, ktére jest réwniez
celem dystrybutoréw. Z tresci dokumentu ,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta Stalowa Wola” wynika, iz stan systemu
elektroenergetycznego jest wystarczajacy, by zaspokoi¢ obecne i prognozowane zapotrzebowanie
Miasta Stalowa Wola na energie elektryczng. Przewidywane dziatania maja gtdwnie na celu
poprawe jakoséci dostawy tego nosnika energii, ale przetozg sie one rdéwniez poprawe
bezpieczenstwa energetycznego. Na tej ptaszczyznie istotng role odgrywa znajdujaca sie na terenie
Gminy Stalowa Wola elektrownia, a w szczegdlnosci budowany aktualnie blok gazowo-parowy o
mocy 450 MWe.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 54 | 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

4.3.Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng w okresie do 2025 r. w oparciu o zamierzenia
rozwojowe gminy

4.3.1. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem obecnego
trendu

W dokumencie ,Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe Miasta Stalowa Wola” zawarto trzy warianty wzrostu zapotrzebowania na energie

elektryczna:

a) Wariant I - zakfadajacy stabilizacje oraz dazenie do zachowania istniejacych pozycji
i stosunkow spoteczno-gospodarczych oraz wzrost zapotrzebowania na energie na
poziomie 0,5% rocznie,

b) Wariant II - zaktadajacy harmonijny rozwdj spoteczno-gospodarczy bazujacy na
lokalnych inicjatywach oraz wzrost zapotrzebowania na energie na poziomie 1%
rocznie,

c) Wariant III - dynamiczny rozwdj gospodarczy oraz wzrost zapotrzebowania na

energie na poziomie 2% rocznie.

Tabela 22. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng na obszarze Miasta
Stalowa Wola w latach 2013-2025

Wariant I [MWh] Wariant IT [MWh] Wariant III [MWh]
2013 417 436 417 436 417 436
2014 419 523 421 611 425 785
2015 421 621 425 827 434 301
2016 423 729 430 085 442 987
2017 425 848 434 386 451 846
2018 427 977 438 730 460 883
2019 430 117 443 117 470 101
2020 432 268 447 548 479 503
2021 434 429 452 024 489 093
2022 436 601 456 544 498 875
2023 438 784 461 109 508 853
2024 440 978 465 720 519 030
2025 443 183 470 378 529 410

Zrodio: Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta

Stalowa Wola
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4.3.2. Prognoza na zapotrzebowanie z uwzglednieniem zatozen Strategii

Zatozono, ze bez inwestycji w infrastrukture zwigzang z elektromobilnoscia wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng w latach 2020-25 bedzie odpowiadat scenariuszowi
przedstawionemu w Wariancie I. Przyjeto, ze w latach 2026-2040 wspdtczynnik wzrostu zmaleje
z 0,5% do 0,3% rocznie, co bedzie wynikiem poprawy efektywnosci energetycznej w budynkach
oraz urzadzeniach. Zaleznie od wielko$ci inwestycji w infrastrukture tadowania pojazdow
elektrycznych zmiana zapotrzebowania na energie elektryczng moze przebiega¢ w trzech réznych

scenariuszach, tj. w Wariancie 0, Wariancie 1 lub Wariancie 2:

Wariant 0 - Zakfadajacy postepujacy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng
o niskiej dynamice, zgodnie z Wariantem I. Wariant ten nie uwzglednia planu rozwoju

infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig na terenie miasta.

Wariant 1 - Budowa infrastruktury w ramach dostepu do istniejacych mocy
przytaczeniowych — wariant ten nie bedzie miat wptywu na bezpieczenstwo energetyczne Miasta,
a przyrost zuzycia energii z niego wynikajacy bedzie minimalny - zatozono 0,1% rocznie w latach
2021-2027 i 0,03% w latach do roku 2036.

Wariant 2 - Szybkiego rozwoju elektromobilnosci - wariant ten zakfada wysokie
zainteresowanie inwestycjami w pojazdy elektryczne. Skutkiem tego zapotrzebowanie na energie
bedzie szybko rosna¢ na potrzeby budowy infrastruktury w najblizszych latach (0,2% w latach
2021-2027), po czym przyrost spowolni (pojedyncze, przydomowe, fadowarki, 0,05% w latach
2027-2040). Wyniki symulacji wskazano w Tabela 23.

Tabela 23. Prognoza wzrostu zapotrzebowania na energie w wyniku rozwoju

elektromobilnosci

Rok Wariant 0 [MWh] Wariant 1 [MWh] Wariant 2 [MWh] Wskaznik W1 Wskaznik W2

2020 432 268 432 268 432 268 = =

2021 434 429 434 863 435 298 0,10% 0,20%
2022 436 601 437 475 438 349 0,10% 0,20%
2023 438 784 440 102 441 422 0,10% 0,20%
2024 440 978 442 745 444 516 0,10% 0,20%
2025 443 183 445 403 447 632 0,10% 0,20%
2026 444 512 447 186 449 873 0,10% 0,20%
2027 445 846 448 976 452 125 0,10% 0,20%
2028 447 183 450 458 453 708 0,03% 0,05%
2029 448 525 451 945 455 297 0,03% 0,05%
2030 449 871 453 437 456 891 0,03% 0,05%
2031 451 220 454 934 458 491 0,03% 0,05%
2032 452 574 456 435 460 097 0,03% 0,05%
2033 453 932 457 942 461 708 0,03% 0,05%
2034 455 293 459 454 463 324 0,03% 0,05%
2035 456 659 460 970 464 947 0,03% 0,05%
2036 458 029 462 492 466 575 0,03% 0,05%

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Wykres 9. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna
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4.4. Podsumowanie

Na terenie Miasta Stalowa Wola funkcjonuje rozbudowany system elektroenergetyczny, ktory
zapewnia stabilny i niezaktécony dostep do energii elektrycznej na terenie catej Gminy. W razie
checi przylaczenia infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania pojazddéw niezbedne jest
uzyskanie warunkéw przytaczeniowych od stosownego dystrybutora. Zuzycie energii elektrycznej
bedzie zgodnie z prognozag systematycznie wzrasta¢. Bedzie to stabilny wzrost odpowiadajacy
zrownowazonemu rozwojowi Miasta. Nie zagrozi on bezpieczenstwu dostaw energii do odbiorcow
zlokalizowanych na jego terenie (rowniez w strefie przemystowej), a bedacy na ukonczeniu blok
gazowo-parowy dodatkowo wzmocni bezpieczenstwo energetyczne catego regionu. Zadaniem
operatoréw systemoéw dystrybucyjnych jest podejmowanie dziatarn adekwatnych do zgtaszanych
przez mieszkancow potrzeb. Dzieki wspotpracy pomiedzy wiadzami samorzadowymi, strong
spoteczng i podmiotami zarzadzajacymi infrastrukturg energetyczng mozliwe bedzie wypracowanie
optymalnych rozwigzan wspierajgcych popularyzacje pojazdéw zasilanych energig elektryczna.
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5 Strategia rozwoju elektromobilnosci
w Gminie Stalowa Wola
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5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

W celu zdiagnozowania stanu obecnego systemu transportowego w Gminie Stalowa Wola
wséréd mieszkancow zostata rozpowszechniona ankieta. Przygotowany kwestionariusz zostat

podzielony na cztery czesci:

e transport do miejsca pracy/nauki,

e wykorzystywane $rodki transportu,

e rozwoj transportu w Gminie Stalowa Wola,

e dostosowanie transportu do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e metryczka.

Na podstawie tak przygotowanej ankiety mozliwe byto zidentyfikowanie potrzeb, oczekiwan

oraz probleméw zwigzanych z transportem na terenie Gminy.

Formularz w wersji elektronicznej udostepniony  zostat m.in. na stronie

https://www.stalowawola.pl/ oraz https://facebook.com/miastostalowawola/. Odpowiedzi mozna bylto

sktada¢ w dniach od 9 kwietnia do 8 maja 2020 r. Ankiety zostaty uzupetnione przez 182

mieszkancow.

Ponadto opracowane zostaly rowniez ankiety dla instytucji publicznych i duzych
przedsiebiorstw oraz dla pozostatych interesariuszy (mikro, mate i $rednie przedsiebiorstwa)

Strategii rozwoju elektromobilnosci.

W przypadku ankiety dla interesariuszy zostata ona wypetniona przez 6 jednostek, natomiast
w przypadku ankiety dla instytucji publicznych i duzych przedsiebiorstw uzyskano odpowiedzi od

9 jednostek, sa to:

e Bosch Service Dariusz Pawlik,

e Enesta Sp. zo.0.,

¢ Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Stalowej Woli,

e Cognor S.A. oddziat HSJ w Stalowej Woli,

e PGE Dystrybucja S.A., RE Stalowa Wola,

e Spotdzielnia Budownictwa Mieszkaniowego w Stalowej Woli,
e Miejski Zaktad Budynkdw,

e MZK Sp. z 0.0. w Stalowej Woli,

¢ Miejski Osrodek Sportu i Rekreaciji.

5.1.1. Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego

Na podstawie wynikéw ankiet widaé, ze najbardziej popularnym s$rodkiem transportu
do miejsca pracy/nauki jest samochéd - odpowiedZz ta zostata wskazana przez 65%
respondentow. Zaledwie 13% ankietowanych wskazato, ze wykorzystuje w tym celu transport

publiczny a niewiele wiecej — 14% przemieszcza sie pieszo. W wiekszosci osoby majace do miejsca
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pracy/nauki dystans mniejszy niz 2 km, wskazywaty ze pokonujg tg trase pieszo lub rowerem.
Jednak wsrdd oséb ktére majg do pokonania tak krotki dystans (ponizej 2 km), az 35% wskazato
ze wykorzystuje w celu samochdd (jedna osoba). Rowniez w przypadku tras dtuzszych niz 2km
ankietowani preferujg wykorzystanie samochodu zamiast autobuséw komunikacji miejskiej czy

innego $rodka transportu zbiorowego.

Niepokojacym zjawiskiem jest réwniez fakt, ze osoby ankietowane w przypadku odlegtosci
wiekszej niz 500 m na terenie Stalowej Woli preferuja wykorzystanie samochodu (jedna lub
wiecej 0sob) — odpowiedz tg wskazata az potowa ankietowanych. Odpowiedz pieszo wybrato w tym
pytaniu 35 % respondentdéw, a rower — 10%. Co jest niepokojace transport komunikacjg publiczng
wybrato tylko 6% ankietowanych.

Kolejne pytania ankiety dotyczyty transportu do wiekszych miast - Rzeszowa, Krakowa
oraz Lublina. Rowniez w tym przypadku najwiecej ankietowanych wskazato, ze aby dosta¢ sie do
tych miejscowosci wykorzystuje samochod. Najczesciej transport zbiorowy (pociag, autobus
lub bus) jest wykorzystywany podczas podréozy do Rzeszowa — 30% ankietowanych. W przypadku
podrézy do Krakowa czy Lublina, z uwagi na mniejsza ilo$¢ osdb podrdzujgcych ze Stalowej Woli do

tych miast, transport zbiorowy jest mniej popularny.

Kolejne pytania znajdujace sie w ankiecie dotyczyty transportu alternatywnego. Wsrod
ankietowanych az 80% nigdy nie podrézowato zadnym pojazdem elektrycznym. Pozostate
osoby najczesciej korzystaty z samochodu elektrycznego lub hulajnogi elektrycznej. Respondenci
w wiekszosci przypadkédw wykazywali zainteresowanie korzystaniem 2z ogoélnodostepnych
pojazdow z napedem elektryczny. Jedynie w przypadku skutera elektrycznego ponad potowa
ankietowanych nie jest zainteresowana ani zakupem ani korzystaniem. W przypadku samochoddéw

elektryczny 23% ankietowanych wykazato zainteresowanie zakupem wtasnego $rodka transportu.

Ankietowani pytani réwniez byli o argumenty, ktére mogtyby ich przekonac¢ do rezygnacji
z indywidualnego $rodka transportu jakim jest samochdd. W przypadku podrézy lokalnych
najczesciej wybierane byto: zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej.
Natomiast dla transportu miedzymiastowego: krétszy czas, nizszy koszt oraz wyzszy komfort

podrézowania.

Z kolei do zakupu samochodu elektrycznego ankietowanych mogtyby przekona¢ przede

wszystkim nizsza cena zakupu oraz rozwinieta sie¢ publicznych stacji fadowania.

Zdaniem respondentéw na terenie Miasta powinny pojawi¢ sie autobusy elektryczne lub
niskoemisyjne, réwniez duzo o0s6b wykazato zainteresowanie wprowadzeniem systemu
wypozyczania elektrycznego roweru miejskiego, hulajnég elektrycznych czy car-sharingu. W
ramach rozbudowy infrastruktury wedtug ankietowanych powinna zosta¢ rozwinieta sieé
publicznych stacji tadowania dla pojazdéw elektrycznych oraz powinno pojawic sie wiecej sciezek
rowerowych a drogi lokalne nalezy podda¢ modernizacji.

Wedtug ankietowanych aby ufatwi¢ przemieszczanie sie osobom niepetnosprawnym przede
wszystkim nalezy dostosowaé do nich wysoko$¢ montowanych urzadzen (kasowniki, automaty)
oraz zastosowac przycisk otwierania drzwi majacy na celu poinformowanie kierowcy o zamiarze

wsiadania/wysiadania osoby niepetnosprawnej. W zakresie infrastruktury ankietowani najczesciej
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wskazywali na konieczno$¢ wykonania $ciezek prowadzacych, stref zagrozenia, paséw dotykowych

i ostrzegawczych, tras bez przeszkdd.

Na podstawie dwodch pozostatych ankiet wida¢, ze tylko jedna jednostka, ktéra udzielita
odpowiedzi posiada pojazdy elektryczne. Jest to MZK. Jednostka ta jest réwniez zainteresowana
dalszym rozwojem floty elektrycznej. Ponadto zakupem zainteresowane sg réwniez takie spoétki jak:
Enesta, Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej, PGE Dystrybucja oraz jedno mikroprzedsiebiorstwo
sektora prywatnego. Natomiast zakup oraz budowe stacji do tadowania pojazdow elektrycznych
planujg tylko dwie jednostki (spos$réd ankietowanych) - MZK (stacja na zajezdni) oraz jedno
$rednie przedsiebiorstwo sektora publicznego (fadowarka zlokalizowana na parkingu). Jako gtéwny
problem zakupu pojazdéw elektrycznych oraz stacji tadowania pojazdéw wskazywane sg gtownie
wysokie koszty inwestycyjne, obnizenie ich lub uzyskanie dofinansowania wskazywane byty

najczesciej jako argument, ktory mdgtby przekonac jednostki do ich zakupu.

Aktualnie na parkingu zadnej z 15 ankietowanych jednostek nie znajdujg sie miejsca
dedykowane wytacznie dla pojazddéw elektrycznych, jednak w przysztosci takie miejsca zostang

wydzielone w przypadku parkingéw nalezacych do PGE Dystrybucja oraz Bosch Sevice.

Zaledwie 4 ankietowane jednostki wykazaty =zainteresowanie dostepnymi formami
dofinansowania w zakresie elektromobilnosci. Wskazane w tym pytaniu zostaty takie programy jak:
Program Inteligentny Rozwoj - ElektroScaleUp, PARP czy Programy dofinansowania organizowane

przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych.

5.1.2. Zidentyfikowane problemy i potrzeby sektora
komunikacyjnego

Na podstawie badania ankietowego zidentyfikowano, iz mieszkancy Gminy Stalowa Wola
preferujg samochdd jako $rodek komunikacyjny zaréwno po obszarze gminy jak i poza nig. Takie
podejscie wptywa na zbyt duze natezenie pojazdéw na gtdwnych arteriach miejskich, szczegdlnie

w godzinach szczytu, a co za tym idzie zwiekszenie emisji transportowej w tym czasie.

Ponadto zidentyfikowano takze bardzo ograniczone wykorzystanie komunikacji miejskiej do
codziennej podrézy zaréwno w przypadku podrozy lokalnych jak i miedzymiastowych. Wskazano
réwniez zmiany w komunikacji, ktérych wprowadzenie zachecitoby mieszkaricow do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego dzieki m. in. wiekszej czestotliwosci kursowania oraz
wymianie najbardziej emisyjnych i wyeksploatowanych pojazdéw na nowe. Mieszkancy oczekuja,
ze wraz zrozwojem elektromobilnosci pojawi sie wiecej autobuséw elektrycznych i
niskoemisyjnych. Zidentyfikowano réwniez konieczno$¢ odpowiedniego skomunikowania Stalowej
Woli z gminami osciennymi takimi jak m.in.: Nisko, Pysznica, Warchoty, Podwolina, Wolina,

Zarzecze, Zaleszany, Bojanow, Jastkowice, Kotowa Wola.

Jako gtéwne potrzeby Gminy Stalowa Wola nalezy wskaza¢ takze rozbudowe i modernizacje
drog i Sciezek rowerowych, co zwiekszy szanse na przejecie pracy przewozowej realizowanej dotad
za pomocg samochoddw osobowych przez ruch rowerowy oraz pieszy. To w gtdwnej mierze

oddziatywac bedzie sie na polepszenie jakosci powietrza i zdrowia mieszkancéw Stalowej Woli.
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Istotng potrzebg jest rowniez rozbudowa sieci publicznych stacji tadowania. Brak mozliwosci
tadowania jest jednym z wielu aspektdw powodujacych, ze jeszcze przez dtugi czas mieszkancy
Stalowej Woli nie przesiadg sie do pojazdéw elektrycznych. Kolejnym problemem zwigzanym ze
stacjami tadowania pojazdow elektrycznych jest dtugos$¢ tadowania baterii, ktéra wymaga od
posiadaczy pojazdow elektrycznych cierpliwosci i strategicznego rozplanowania tadowania baterii,
aby samochdd byt zawsze gotowy do jazdy. Wcigz duzym problemem dla szerokiego wykorzystania

pojazddéw elektrycznych pozostaje réwniez ich cena.

Znacznym udogodnieniem dla uzytkownikéw oraz zwiekszeniem konkurencyjnosci
komunikacji publicznej bytaby koordynacja rozkfadu autobusowego z rozktadem kolejowym, co
pozwoli na szybsze przemieszczanie sie w obrebie komunikacji zbiorowej i wyeliminuje czas

oczekiwania pasazerow na wybrany $rodek transportu.

Dodatkowo sie¢ linii autobusowych powinna by¢ uzupetniona o kolejne linie oraz wraz ze
wzrostem iloséci uzytkownikow czestotliwo$¢ przejazdéw powinna zostac¢ zwiekszona na istniejacych
juz potaczeniach, aby by¢ zdolng do przejecia pasazerdw wczesniej korzystajacych z przejazdow

prywatnych.

Wykonanie powyzszych dziatan powinno by¢ przez Urzad Miejski szeroko ogtaszane w

ramach dedykowanych kampanii informacyjnych.

5.2. Powigzanie Strategii z dokumentami strategicznymi

5.2.1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Stalowowolskiego
na lata 2016 - 2019 z uwzglednieniem lat 2020 - 2023

Gtéwnym celem Programu jest harmonijny rozwdj spoteczny i gospodarczy z zachowaniem
wysokiego poziomu jakosci zycia mieszkancdéw oraz zasad zrownowazonego rozwoju. Powiat ma
by¢ miejscem atrakcyjnym dla inwestoréw, zamieszkiwanym przez wykwalifikowang kadre,

jednoczesnie zapewniajacym czyste srodowisko.

Podstawowymi zrodtami zanieczyszczen powietrza w Powiecie Stalowowolskim sg zaktady
przemystowe, elektrocieptownia oraz transport drogowy. Wyniki badan oraz modelowania wykazaty
w 2013 roku ponadnormatywne zanieczyszczenie pytami PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenem.
Zanieczyszczenia gazowe takie jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, ozon, benzen

osiggaty bezpieczne wartosci stezen.

W liscie przedsiewzie¢ dot. zakresu ochrony powietrza na lata 2016 - 2023 wymienia sie
budowe chodnikéw i $ciezek rowerowych wzdtuz ciggéw drég powiatowych i gminnych,
modernizacje taboru komunikacji autobusowej a takze tworzenie warunkéw do rozwoju

komunikacji zbiorowej.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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5.2.2.

prognozg do roku 2027

Dokument zostat przyjety Uchwatg Rady Miejskiej w Stalowej Woli

Strategia rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016 - 2022 z

nr XXVIII/316/16

z dnia 14 marca 2016 r. razem z ,Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,Strategii

Rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016 - 2022 z prognozg do roku 2027".

Podane nizej opisy sq cytatami lub streszczeniem zapiséw dokumentu Strategii. Oznaczenia

sg oryginalne wg cytowanego dokumentu, w tym oznaczenia elementow Strategii.

Tabela 24. Elementy Strategii rozwoju Miasta Stalowa Wola

Elementy strategii

Zwiazek z

elektromobilnoscia

Cel priorytetowy 3.

Wysoki poziom dostepu i uzytecznosci infrastruktury

Neutralne

Cel operacyjny 3.3.

Wysoka dostepnos¢ komunikacyjna miasta

Neutralne

Dziatania dla 3.3.
(m. in.)

- Rozbudowa, modernizacja ciggéw komunikacyjnych, w tym
obwodnicy, ciggow pieszych i rowerowych

- Podniesienie standardu parkingdw oraz zwiekszenie liczby
miejsc parkingowych

- Prowadzenie dziatan zmierzajacych do zréwnowazonego
transportu (wykorzystanie Sciezek rowerowych)

- Uruchomienie systemu wypozyczalni roweréw miejskich

- Rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego

Zgodne

Cel priorytetowy 4.

Wzrost poziomu zachowania i wykorzystania potencjatu
miasta Stalowa Wola

Neutralne

Cel operacyjny 4.5.

Wysoka jakosc¢ srodowiska naturalnego

Zgodne

Dziatania dla 4.5.
(m. in.)

- Monitorowanie poziomu zanieczyszczenia powietrza i hatasu

- Wdrozenie programdéw ochrony $rodowiska (np. ochrony
przed hatasem i innych)

- Dziatania edukacyjne zwigzane z ograniczeniem emisji,
zwiekszeniem efektywnosci energetycznej, wykorzystaniem
OZE oraz promocja gospodarki niskoemisyjnej

Zgodne

Zrbdio: Strategia rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016 - 2022 z prognozg do roku 2027

Strategia nie odnosi sie wprost do kwestii elektromobilnosci, cho¢ wspomina sie w niej

o rozwoju niskoemisyjnej komunikacji miejskiej oraz rozbudowie tras rowerowych.

5.2.3.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla Gminy Stalowa Wola na lata 2016 - 2023

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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Celem gtdbwnym opracowania jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego

zréwnowazony rozwoj. Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument poprawy warunkéw

zycia i usuwania barier rozwojowych.

2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania

wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow.
3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym.
4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego.

5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkow

(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu.
6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Wsrdd najwazniejszych uwarunkowan rozwoju systemu transportu publicznego wymienia sie
m.in. wprowadzenie niskoemisyjnego taboru oraz budowe weztéw przesiadkowych w rejonach

Dworca Autobusowego i Kolejowego.

5.2.4. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola

W dokumencie wsrdd celdow szczegodtowych stuzacych realizacji celu gtéwnego - ograniczenia

zuzycia energii finalnej wymienia sie:

e Podniesienie swiadomosci ekologicznej mieszkancéw przez uswiadomienie ich wptywu na
jakos¢ powietrza w Miescie,
e Promocje gospodarki niskoemisyjnej,

e Redukcje gazowych/pytowych zanieczyszczen powietrza.

Emisja liniowa, czyli emisja ze $rodkéw transportu ma duzy wpltyw na jakos$¢ powietrza
w Gminie Stalowa Wola. Jest jednym ze zZrédet tzw. niskiej emisji. Wskazuje sie, ze jedynym
sposobem na obnizenie emisji szkodliwych zanieczyszczen, przy rosnacej liczbie pojazddéw na
drogach, jest korzystanie z pojazdéw z napedem elektrycznym. Sposobem przesuniecia emisji
z ruchu tranzytowego jest budowa drdg przelotowych oraz obwodnic. Dziatania Gminy dot.
zmniejszenia emisji liniowej sg skupione gtéwnie na modernizacji i promocji transportu publicznego

oraz na budowie $ciezek rowerowych.

5.2.5. Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe Miasta Stalowa Wola

Gtéwnym celem niniejszego opracowania jest analiza aktualnych potrzeb energetycznych

i sposobu ich zaspokajania na terenie Miasta Stalowa Wola, okreslenie prognozy oraz wskazanie
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zrodet pokrycia zapotrzebowania na energie do 2025 roku. Dokument jest aktualizacjg ,Zatozen do
planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Stalowa Wola” z
grudnia 2003 roku. Dokument ten okresla cele w zakresie energii ze Zzrodet odnawialnych

wykorzystywanych w transporcie oraz produkcji energii elektrycznej i cieplnej.

Waznym czynnikiem przyczyniajacym sie do emisji szkodliwych substancji do atmosfery jest
transport drogowy. Mozliwosci ograniczenia emisji w tym sektorze mogq by¢ nastepujgce. Autorzy

sugerujq szereg dziatan ograniczajgcych negatywny wptyw m.in.:
e Wymiana taboru komunikacji miejskiej,
e Wytyczanie nowych tras rowerowych i promocja korzystania z transportu rowerowego,
e Poprawa stanu technicznego drdg istniejacych,
e Propagowanie zachowan proekologicznych, takich jak np. car - pooling,
¢ Ptatne parkingi.

Na jakos$¢ powietrza w Gminie Stalowa Wola pozytywny wptyw ma duzy udziat ciepta

systemowego w zuzyciu energii cieplnej przez budynki mieszkalne - w roku 2014 byto to 55%.

Okreslono dziatania racjonalizujgce zuzycie energii cieplnej w miescie Stalowa Wola: tj. m.in.
termomodernizacja i zmiana systemu grzewczego w budynkach uzytecznosci publicznej, dgzenie do
ograniczania indywidualnego ogrzewania weglowego poprzez rozbudowe systemu cieptowniczego
i gazowniczego lub propagowanie zakupu i montazu kottow weglowych V klasy, propagowanie
montazu instalacji kompaktowych wytwarzajacych ciepto i energie elektryczng w skojarzeniu
i zasilanych paliwem ekologicznym (gaz ziemny, olej opatowy, gaz ptynny, paliwa odnawialne),
wykorzystanie lokalnych zrédet odnawialnych (energia wodna, geotermalna, stoneczna, biomasa)
na potrzeby Miasta, podnoszenie swiadomosci ekologicznej i ekonomicznej mieszkancéw w zakresie
racjonalnego gospodarowania cieptem, w tym réwniez dazenie do zminimalizowania zanieczyszczen

powietrza atmosferycznego, efektywne zarzadzanie energia.

W dokumencie wspomina sie o istotnym udziale czynnikéw klimatycznych, takich jak
inwersja temperatur, nastonecznienie, wilgotnos$¢ i temperatura powietrza w stezeniu okreslonych

substancji na danym terenie.

Gmina znajduje sie przy waznych szlakach komunikacyjnych. Rozwiniety wezet
komunikacyjny jest réwniez zagrozeniem, ktére wplywa bezposrednio na zanieczyszczenia
zwigzane wiasnie z komunikacjg samochodowg. Wzrasta tym samym emisja dwutlenku wegla

pochodzaca z transportu.

5.2.6.  Analiza kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdéw
elektrycznych w komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola

Opracowanie ma na celu sprawdzenie, czy osiggniete zostang korzysci spoteczno -
ekonomiczne po wprowadzeniu do taboru autobuséw zeroemisyjnych. Brak tych korzysci zwalnia

JST z obowigzku osiggniecia-minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych, zgodnie z art. 37 ust.
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5 ustawy o elektromobilnoscilll. Miejski Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. w Stalowej Woli posiada 10
pojazdéw niskoemisyjnych a ich sredni wiek wynosi 3,8 lat (stan na 30 wrzesnia 2018 roku).
Zostata wykonana analiza wariantowa wymiany 13 najbardziej wyeksploatowanych pojazdéw z

silnikiem Diesla:

e WO Inwestycje odtworzeniowe w autobusy z silnikiem Diesla;
e W1 Inwestycje odtworzeniowe w autobusy elektryczne;

e W2 Inwestycje odtworzeniowe w autobusy z napedem wodorowym.

W wyniku tej analizy oszacowano sredni jednostkowy koszt eksploatacji dla wariantow:
e WO = 5,81 zt/wz-km;
e W1 =495 zi/wz-km;
e W2 =599 zi/wz-km.

Zakup nowych autobusow zeroemisyjnych bedzie korzystny ze spoteczno - ekonomicznego

punktu widzenia, jezeli wartosci wskaznika:

e B/C bedq wieksze od 1;
e ENPV bedg wieksze od 0;
e ERR beda wyzsze od stopy dyskontowej uzytej w analizie.

Zaréwno wariant W1 jak i W2 nie spefniaja zadnego z trzech wyzej wymienionych warunkow.
Zaznaczono, ze dopiero po uzyskaniu dofinansowania w wysokosci ok. 39% w przypadku
autobuséw elektrycznych oraz ok. 57% w przypadku autobuséw z napedem wodorowym wskaznik

ENPV przyjmuje wartos¢ graniczng rowng 0.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz
operacyjne) w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci w ramach zintegrowanego systemu
transportowego

Przeprowadzenie strategii rozwoju elektromobilnosci jest odpowiedzig na zalecenia podjecia
odpowiednich dziatann skierowanych w strone zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego
(szerzej zbiorowego), kosztem transportu indywidualnego oraz zastosowanie niskoemisyjnych
rozwigzan na terenie gminy. Cele Strategii opisano ponizej.

Cel Strategiczny: zmniejszenie oddzialywania transportu na srodowisko
naturalne i klimat.

Cel ten stanowi odpowiedZz na zidentyfikowane problemy i potrzeby Gminy w zakresie
poprawy stanu powietrza. Zgodnie z Raportem za rok 2019 opublikowanym przez WIOS ,Roczna
ocena jakosci powietrza w wojewoddztwie podkarpackim”, Stalowa Wola znalazta sie wsrod

podkarpackich gmin, gdzie odnotowano przekroczenia $redniorocznego poziomu dopuszczalnego
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pytu PM2,5. Transport w Stalowej Woli odpowiada za ok. 13% emisji CO2 i innych zanieczyszczen w
stosunku do pozostatych sektoréw. Zaktadajac zmiane nawykéw transportowych mieszkancéw oraz

wdrozone rozwigzania wpisujgce sie w rozwdj elektromobilnosci mozna bedzie osiggnac

zmniejszenie tego udziatu nawet do ok. 11% w 2036 roku. Cel strategiczny dokumentu wynika ze

zdefiniowanych problemdw gminy Stalowa Wola, jakimi sq:

e niewielkie znaczenie komunikacji zbiorowej w transporcie zwigzane z niskg

konkurencyjnoscia komunikacji miejskiej i przewaga transportu indywidualnego
z wykorzystaniem pojazdow spalinowych,
e niski poziom $wiadomosci mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci,

e stan powietrza i przekroczenia w zakresie norm zanieczyszczen powietrza

odnotowane na terenie gminy,

e potrzeba zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego w gminie poprzez

racjonalizacje zuzycia energii elektrycznej wykorzystywanej do o$wietlenia ulicznego.

Rezultat gtéwny: rozwigzanie zidentyfikowanych probleméw w zakresie polityki

transportowej, w tym: poprawa znaczenia transportu publicznego, stopniowe zmniejszanie udziatu

pojazdéw spalinowych w strukturze transportu (m. in. wedtug jednego z wariantéw wskazanych w

rozdziale 2.4.2), a takze zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Tabela 25. Zestawienie celéw szczegélowych Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci

w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Cel szczegoétowy

Cel szczegotowy 1.

Zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego

w strukturze przejazdow
poprzez podniesienie
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego

Cel szczegotowy 2.

Rozwdj zrownowazonego
transportu miejskiego
integrujacego rozne s$rodki
komunikacji (transport
zbiorowy, indywidualny,
rower/skuter miejski,

Dzialanie ‘

Dziatanie 1.1. Rozwdj systemu biletu elektronicznego obejmujacego w szczegdlnosci
uruchomienie nowych biletomatéw na terenie Stalowej Woli (docelowo wzrost o
50% w stosunku do stanu obecnego) oraz w autobusach komunikacji miejskiej
(docelowo udostepnione we wszystkich pojazdach).

Dziatanie 1.2. Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej dostepnej w
autobusach i na przystankach, w tym przede wszystkim wyposazenie przystankdw
autobusowych w tablice informujace o rzeczywistym czasie odjazdu autobusu
(docelowo wzrost o 50% w stosunku do stanu obecnego), a takze gtosowa
zapowiedz biezgcego i kolejnego przystanku w autobusach (docelowo udostepnione
we wszystkich pojazdach).

Dziatanie 1.3. Wymiany wyeksploatowanego taboru autobusowego na nowy.

Dziatanie 1.4. Przystosowanie taboru komunikacji zbiorowej dla oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Dziatanie 1.5. Uatrakcyjnienie przejazdoéw transportem miejskim m. in. poprzez
wiekszg czestotliwos¢ kursowania.

Dziatanie 2.1. Przeprowadzenie dialogu z potencjalnymi dostawcami ustug
wypozyczalni samochodoéw (car-sharing) i skuteréw elektrycznych celem
zaznajomienia z ofertq.

Dziatanie 2.2. Rozwoj systemu roweru miejskiego.

Dziatanie 2.3. Przeprowadzenie dialogu z potencjalnymi dostawcami ustug
wprowadzenia rowerow elektrycznych wraz z odpowiednig infrastrukturg do ich
fadowania.
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samochod miejski)

Cel szczegotowy 3.

Ograniczenie emisji do
atmosfery gazéw i pytow
w transporcie publicznym
i prywatnym oraz
ograniczenie hatasu
komunikacyjnego

Cel szczegotowy 4.

Racjonalizacja wykorzystania
energii w transporcie
i komunikacji

Cel szczegotowy 5.

Popularyzacja wykorzystania
pojazddw nisko- i
zeroemisyjnych w
transporcie indywidualnym

Dziatanie 2.4. Przeprowadzenie dialogu z potencjalnymi dostawcami ustug
wprowadzenia hulajnég elektrycznych.

Dziatanie 2.5. Rozbudowa systemu $ciezek rowerowych (o 50% w perspektywie do
2036 roku), wraz z udostepnieniem stacji napraw rowerow przy kazdej stacji
wypozyczania.

Dziatanie 2.6. Rozwoj systemdw monitorowania miasta za posrednictwem
monitoringu wizyjnego.

Dziatanie 3.1. Sukcesywna wymiany czesci samochodéw wykorzystywanych do
obstugi samorzadu gminy jak rowniez pojazdow komunalnych realizujacych zadania
publiczne na nisko- i/lub zeroemisyjne. Docelowo osiggajac 20% pojazddw nisko-
i/lub zeroemisyjnych do roku 2036.

Dziatanie 3.2. Kontynuacja obecnych inwestycji w zakresie organizacji ruchu w
obrebie uktadu komunikacyjnego dzielnicy Rozwaddw poprzez przebudowe drdg i
skrzyzowan oraz zmiane oznakowania m. in. pierwszenstwa i wjazdu. Spowoduje to
wyprowadzenie ruchu tranzytowego i komunikacji publicznej z centrum Rozwadowa
czego efektem bedzie uspokojenie i usprawnienie ruchu.

Dziatanie 3.3. Wspieranie rozwoju infrastruktury do obstugi pojazdéw elektrycznych
w tym przede wszystkim budowa stacji tadowania w najbardziej dogodnych
lokalizacjach w Gminie (wskazanych w rozdziale 6.1.4).

Dziatanie 3.4. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla rozwoju
elektromobilnosci.

Dziatanie 4.1. Zwiekszenie swiadomosci spoteczenstwa w zakresie wykorzystania
energii w transporcie i komunikacji oraz koniecznosci zmniejszania emisji
zanieczyszczen do atmosfery za posrednictwem informacji medialnych w przestrzeni
publicznej, a takze spotkan, na ktérych przedstawione beda zagadnienia dotyczace
oddziatywania transportu na srodowisko oraz mozliwosci ich ograniczenia.

Dziatanie 5.1. Zachecanie lokalnych srodowisk biznesowych do inwestycji w
rozwigzania w zakresie elektromobilnosci m. in. poprzez zapoznanie z tematem
ekologicznego transportu i przedstawieniem korzysci wynikajacych z jego
wykorzystania.

Dziatanie 5.2. Wprowadzenia udogodnien dla uzytkownikow pojazdéw elektrycznych
w postaci m. in. wydzielonych miejsc parkingowych.

Dziatanie 5.3. Stata promocja rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych w przypadku
realizacji projektéw o zakresie transportowym m. in. poprzez komunikaty medialne,
informacje na portalach internetowych wskazujace na rozwéj Gminy w obszarze
elektromobilnosci.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnosci” dla Gminy

Stalowa Wola

Zaktada sie, ze Strategia przyczyni sie takze do realizacji powigzanych celow:

zwiekszenie efektywnosci realizacji zadan publicznych w miescie;

2. poprawa komfortu zycia i dziatalnosci w Stalowej Woli dzieki zaangazowaniu rozwigzan

z obszaru smart city m. in. poprzez uatrakcyjnienie podrézy alternatywnymi srodkami

transportu w stosunku do wszechobecnych pojazdéw spalinowych;

wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow;

4. zapewnienie

wysokiej  efektywnosci proceséw  zarzadzania i monitorowania

bezpieczenstwa energetycznego miasta poprzez wyznaczenie odpowiednich jednostek

odpowiedzialnych za zarzadzanie podlegtymi im dziataniami, a takze poprzez wspotprace

z lokalnym OSD w zakresie nadzoru bezpieczenstwa energetycznego;
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5. umozliwienie skutecznego monitorowania zrédet powstawania zanieczyszczen powietrza
na terenie miasta poprzez wykorzystanie stacji pomiarowych emisji szkodliwych
substancji do powietrza na terenie gminy;

6. wykreowanie wizerunku miasta nowoczesnego i zwiekszenie konkurencyjnosci Stalowej
Woli.18

Poza wskazanymi celami istotne jest takze zapewnienie spojnosci dziatan prowadzonych na

terenie gminy z celami wynikajacymi z dokumentdéw strategicznych takich jak:

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”,

e ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”,

e Ustawa o Elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - konkretnie pn. Obowigzki
podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

e ,Program Rozwoju Elektromobilnosci” w  ramach ,Strategii na rzecz

Odpowiedzialnego Rozwoju”.

5.3.1. Odniesienie celdw do zdiagnozowanych problemdw i potrzeb

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036 jest
odpowiedzig na potrzeby mieszkancéw oczekujacych od wiadz Gminy stworzenia dogodnych
warunkéw, ktére pozwolg ograniczy¢ emisje szkodliwych substancji do powietrza uwzgledniajac nie
tylko aspekty infrastruktury technicznej, ale takze aspekty spoteczno-gospodarcze. Ponadto
dokument ten wpisuje sie w zalecenia podjecia stosownych dziatan ukierunkowanych na
zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego oraz
zastosowanie zero- i niskoemisyjnych srodkdéw transportu publicznego. Stopniowe wdrozenie
rozwigzan elektromobilnosci spowoduje poprawe warunkéw mobilnosci w Stalowej Woli oraz

ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Nalezy zaznaczy¢, ze gtdwng grupa docelowq Strategii sq mieszkancy Gminy Stalowa Wola,
w tym przede wszystkim osoby niepetnosprawne o zmniejszonej zdolnosci ruchowej. Dzieki
odpowiedniemu przystosowaniu taboru zarédwno do przewozu oséb niepetnosprawnych jak
i zwiekszeniu komfortu podrézy w znaczacy sposob zwiekszy sie dostepnosc i wykorzystanie ustug
transportu publicznego. Kontynuacja zakupu autobuséw o napedzie zeroemisyjnym zwiekszy
potencjalny popyt na ustugi komunikacyjne. Tabor ten znajduje poparcie wsréd uzytkownikéw ze
wzgledu na nowoczesny wyglad, wygode podrézy oraz proekologiczne aspekty eksploatacyjne.
Systematyczny zakup tych pojazdéow oraz odpowiednia promocja rozwoju elektrmobilnosci
w Stalowej Woli moze przyczyni¢ sie takze do zmiany $rodka transportu mieszkancow

z indywidualnego na zbiorowy, co wptynie na zwiekszenie udziatu w przewozach pasazerow.

Rozwoj infrastruktury do obstugi transportu publicznego wraz z zastosowaniem
inteligentnych systemoéw transportowych i informacyjnych réwniez bedzie skutkowato zwiekszonym

18 Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnosci” dla Gminy Stalowa Wola
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zainteresowaniem na ustugi oferowane przez komunikacje miejska ze wzgledu na m.in. lepsza
dostepnos¢ oferty i wygode obstugi, co w efekcie pozytywnie wptynie na warunki ruchu na drodze,
mniejszg emisje zanieczyszczen komunikacyjnych do $rodowiska i o0gdlny poziom zycia
mieszkancdow.

Dodatkowo rozwdj innowacyjnego systemu roweru miejskiego, zintegrowanego z systemem

$ciezek rowerowych w miescie, umozliwi przejecie pracy przewozowej przez ruch rowerowy lub

pieszy realizowanej obecnie przez samochody osobowe.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 70 | 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

6 Plan wdrozenia elektromobilno&ci
w Gminie Stalowa Wola

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 71| 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan,
w tym instytucjonalnych i administracyjnych, w celu
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy planowanej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych

Rozwoj elektromobilnosci w Polsce podyktowany jest wdrazaniem Programu Rozwoju
Elektromobilnoéci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Podstawag prawng
wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.

Analiza mozliwych strategii elektromobilnosci zostata przeprowadzona w celu oceny oraz
pordwnania alternatywnych wariantéw strategii rozwoju. Celem analizy jest wybdr jednego,
najlepszego rozwigzania pod wzgledem kryteriow technicznych, instytucjonalnych, ekonomicznych
oraz $rodowiskowych. W trakcie przygotowywania Strategii wykorzystano najlepszg dostepng
wiedze nt. technik, technologii i zestawiono je z realnymi potrzebami biezacymi oraz
perspektywami rozwojowymi Gminy Stalowa Wola w zakresie demografii, transportu
i elektroenergetyki miejskiej. W ramach zastosowanej metodyki skorzystano z danych dotyczacych
preferencji transportowych, ktére zbadano w ramach przeprowadzonych badan spotecznosci
lokalnej. Koncowa tres¢ dziatan skonsultowano z najwazniejszymi interesariuszami Strategii

w Gminie Stalowa Wola oraz MZK Stalowa Wola.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i
doboru optymalnych pojazddéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii
i mozliwosci przewozowych

Publiczny transport zbiorowy

Budowa i zasada dziatania autobuséw elektrycznych

Autobusy elektryczne to autobusy =zasilane energia elektryczna. Wykorzystujac baterie
akumulatoréw magazynujg one energie, a nastepnie przekazujg ja do silnikdw elektrycznych.
W wiekszosci przypadkdédw napedzane sg za pomoca asynchronicznego centralnego silnika
trakcyjnego o mocy ok. 200 kW. 1° Coraz czesciej pojawiajq sie takze pojazdy z silnikami
elektrycznymi zintegrowanymi w piastach két. Autobusy elektryczne wyposazone s dodatkowo
w funkcje hamowania elektrodynamicznego z odzyskiem energii elektrycznej tzw. rekuperacje
energii. Podczas hamowania silniki elektryczne dziatajq jak pradnice. Wytworzony przez nie prad

elektryczny wykorzystywany jest do fadowania zasobnikéw energii, zwiekszajac zasieg

19 Napedy alternatywne”, Solaris, Katalog produktowy 2018
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i poprawiajac efektywnos$¢ energetyczng pojazdu. W odrdznieniu od pojazdéw napedzanych przez
silniki spalinowe czeste hamowania zwieksza ekonomicznos$¢ eksploatacji pojazdéw elektrycznych.
Predkos¢ pojazdu nie gra tutaj tak znaczacej roli jak tryb jazdy i samego hamowania. Rekuperacja
przy spokojnej jezdzie, daje najlepsze efekty i pozwala odzyskaé najwiecej energii. Hamowanie
w takim wypadku powinno odbywaé sie piynnie i kilkustopniowo. Przy takich wtasciwosciach
autobuséw elektrycznych pozadane jest wykorzystanie ich na liniach o gestym rozmieszczeniu
infrastruktury przystankowej na trasie przejazdu. Wplynie to na zwiekszenie czestotliwosci

zatrzyman, a w efekcie wykorzystania ich mozliwosci odzysku energii i podtadowania baterii.

Zasieg autobusoéw elektrycznych

Na zasieg autobusu elektrycznego wptywa szereg czynnikow, poczawszy od pojemnosci
baterii, przez warunki eksploatacji, a takze czynniki atmosferyczne, czy natezenie ruchu. W
zwigzku z tym $rednie zuzycie energii moze wynies¢ od 1 do 2,5 kWh/km 20, Wiekszos¢
producentéw autobuséw podaje Srednie zuzycie w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km?2! dla
autobuséw 12 metrowych (o masie okoto 18 ton) oraz do 1,8 kWh/km dla autobuséw 18
metrowych (o masie okoto 28 ton). Bardzo energochionne w autobusach elektrycznych sg
ogrzewanie i klimatyzacja. Przektada sie to na obnizony zasieg jazdy przy jednym tadowaniu.
Zasieg autobusu elektrycznego wynosi obecnie 120-200 km, a w niektorych przypadkach nawet
250 km?22. Ograniczony zasieg autobusow zasilanych z baterii akumulatoréw sprawia, ze do
przewiezienia tej samej liczby pasazerow nalezy zakupi¢ okoto 35% wiecej autobusow
elektrycznych niz autobuséw z innym napedem. W autobusach o wiekszym zasiegu stosuje sie
baterie akumulatorow o wiekszej pojemnosci, zas w autobusach tadowanych w trakcie
wykonywanych dziennych zadan przewozowych, autobus tadowany jest za pomocg tacza plug-in
lub za pomocg pantografu. Stosuje sie wéwczas tansze i Izejsze baterie o mniejszej pojemnosci.
Wigze sie to jednak z koniecznoscig zakupu energii w godzinach szczytu oraz z koniecznoscig

budowy dedykowanej infrastruktury tadowania.

Zasilanie

Autobusy zasilane energig elektryczng dzielg sie na te wykorzystujace energie elektryczng
zmagazynowang w bateriach akumulatorowych oraz na te, ktére pobieraja ja z zewnatrz z sieci
trakcyjnej za pomoca pantografu (trolejbusy). Trolejbusy charakteryzuja sie matq elastycznoscig
stosowania ze wzgledu na ograniczong dostepnos¢ do sieci trakcyjnej na miejskich trasach
przejazdu. To wptywa na znacznie wolniejszy rozwdj technologii i wykorzystania tychze pojazddw.
W przeciwienstwie do trolejbuséw, akumulatorowe autobusy elektryczne znajdujg coraz wieksze
zastosowanie w wykonywaniu zadan komunikacji miejskiej. Nie sg one uzaleznione od ciggtego
potaczenia z siecig, ale wymagajq fadowania. Zasieg pojazdu jest w gtdwnej mierze uzalezniony od
pojemnosci baterii. Obecnie dostepne technologie akumulatoréw umozliwiajg osiagniecie zasiegu
elektrobusu na poziomie nawet do 250 km. Odlegtos¢ ta w niektérych przypadkach moze nie by¢

wystarczajaca do przejazdu na catodziennych liniach komunikacji miejskiej. Konieczne jest wiec

20 Autobus elektryczny z punktu widzenia sprzedazy”, Solaris
21 E-mobilno$¢ w komunikacji publicznej. Doswiadczenia i kierunki rozwoju. Solaris”

22 https://web.archive.org/web/20130310211205/http://motoring.asiaone.com/Motoring/News/Story/A1Story20101221-253971.html
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dotadowywanie baterii w ciggu zmiany roboczej, np. na przystankach, badz na petli autobusowej.
Dodatkowg wadag takiego rozwigzania jest wielko$¢ baterii, ktéra moze zmniejszy¢ pojemnosé
pasazerskg pojazdu. Do obstugi zadan catodziennych konieczne jest wykorzystanie mozliwosci
dotadowywania baterii na przystankach koncowych, zajezdni lub ewentualnie na wybranych
przystankach na trasie przejazdu. Dzieki dotadowywaniu baterii mozliwe jest ograniczenie jej
pojemnosci nawet o 20%, co przektada sie na obnizenie masy catkowitej pojazdu, i zwiekszenie
pojemnosci pasazerskiej pojazdu. ktadowanie autobusu elektrycznego za pomocg szybkiego
tadowania wymaga jednak wytaczenia pojazdu z ruchu na okres co najmniej okoto 10 min.
Skutkuje to koniecznoscig uwzglednienia czasu tadowania w rozkfadzie jazdy i odpowiedniego
wydtuzenia postoju na petlach kofncowych lub przystankach posrednich. By zatem mdc obstuzyé
linie w dotychczasowym zakresie, wymagana jest wieksza liczba autobuséw elektrycznych

w stosunku do autobusow klasycznych.

Technologie tadowania elektrobuséw

Najwazniejszym elementem zwigzanym z wprowadzeniem do komunikacji miejskiej
autobuséw elektrycznych jest zapewnienie odpowiedniej infrastruktury umozliwiajacej tadowanie
réoznych typow autobusdéw za pomoca tej samej infrastruktury. Istotna jest zatem kompatybilnosé
sytemu: autobusow elektrycznych i pasujgcych do niego zewnetrznych, zamontowanych na state
tadowarek. Obecnie stosowane sg trzy gtéwne sposoby fadowania akumulatoréw oraz ich
kombinacje:

e plug-in,
e ‘tadowanie akumulatoréw za pomocg rozktadanego pantografu,

e tadowane z petli indukcyjnych.

Pierwszg z omawianych metod jest tadowanie typu plug-in. Do zasilania wykorzystywane sa
zewnetrzne tadowarki. Jest to najtansze z rozwigzan stosowanych w pojazdach elektrycznych.
Autobus tadowany jest za pomocag gniazda elektrycznego podobnego do tych wykorzystywanych
powszechnie w gospodarstwach domowych. Rozmieszczenie stacji tadowania zalezne jest od
dostepnej infrastruktury oraz potrzeb autobusu. NajczesSciej wykorzystywane sg poza trasg
w zajezdniach autobusowych, skad ich czeste okreslenie ,zajezdniowe”. Moce tych tadowarek
zawierajq sie w przedziale od kilkunastu do nawet 150kW. Tego typu fadowanie realizowane jest
jednak w praktyce z moca nie wiekszg niz 100kW. W zaleznosci od mocy fadowarki oraz

pojemnosci baterii autobusowej czas tadowania moze wynosi¢ od niecatej godziny do 10 godzin.

tadowanie pantografowe zaktada wykorzystanie bezobstugowego systemu kontaktowego
tadowania. Umieszczona na dachu wielostykowa gtowica tagcza dachowego automatycznie podiacza
sie do nosnika energii poprzez elektrycznie sterowane ramie oraz platforme zasilajaca zawieszang
na dowolnym elemencie konstrukcyjnym. Krétkie dotadowanie baterii za pomoca tej technologii,
np. na petli lub na przystanku, pozwala ruszy¢ w dalsza trase. Dzieki takiemu rozwigzaniu kierowca
nie musi opuszcza¢ kokpitu pojazdu. Wymiary platformy zasilajacej, pod ktdérg kierowca musi
zaparkowac autobus dobierane sg w taki sposob, aby zapewni¢ peten zakres tolerancji zatrzymania
pojazdu. Po docisnieciu odpowiednio wyprofilowanych szyn stykowych platformy zasilajacej,
gtowica tacza dachowego zostaje unieruchomiona, co zapewnia pewny styk podczas przeptywu

pradu o duzym natezeniu. Czas catkowitego tadowania tadowarkg pantografowg nie powinien
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przekracza¢ 10 minut w zaleznosci od napiecia. Ich moce osiggajg od 150 do nawet 750kW, jednak

najczesciej stosowane w komunikacji miejskiej urzadzenia majga moc okoto 200kW.

tadowanie indukcyjne polega na bezkontaktowym pobieraniu energii z fadowarek,
znajdujacych sie w obrebie infrastruktury przystankowej pod jezdnig. Konstrukcyjnie realizuje sie
to przez montaz pod podwoziem autobusu matych akumulatoréow. Gtdwng zaletg tego systemu jest
fakt, ze cata infrastruktura jest niewidoczna i nie ingeruje w plan zagospodarowania przestrzeni
miejskiej. System ten ma sporg ilos¢ ograniczen. Nalezg do nich miedzy innymi: koniecznos¢
bardzo wysokiej precyzji przy parkowaniu autobusu przed rozpoczeciem fadowania oraz niska
sprawnos¢ przesytu energii. Istotng przeszkoda w powszechnym stosowaniu tadowarek
indukcyjnych jest wysoka cena, stanowigca nawet kilkakrotno$¢ ceny innych systemoéw fadowania
autobuséw elektrycznych. W warunkach polskich, wobec ograniczen zaréwno klimatycznych, jak
i budzetowych, technologia tadowania indukcyjnego bytaby trudna do wdrozenia. Przedstawiony
system tadowania sprawia, ze autobus moze pozostawa¢ na trasie przez 18 godzin na dobe
i pokona¢ prawie 290 km, zanim wymagane bedzie skorzystanie z tradycyjnej tadowarki plug-in.

Moce tadowarek indukcyjnych osiggaja okoto 200kW.

W celu wybrania najlepszej metody fadowania mozliwej do wprowadzenia do eksploatacji
autobusdéw elektrycznych konieczne jest przeanalizowanie rozwigzan pod kilkoma wzgledami:
e kosztow inwestycji infrastrukturalnych;
e kosztu zakupu autobusu;
e mozliwosci technicznych dotadowania autobusu na trasie i w czasie postoju na petli;

e (Czasu tadowania autobusu.

Eksploatacja

Istotnym parametrem eksploatacji autobusow jest mozliwos¢ ich tadowania w czasie pracy
w ciggu dnia. Poza fadowaniem w nocy w zajezdni istniejg dwie metody uzupetniania akumulatoréw
baterii w ciggu eksploatacji. Do rozwigzan tych zalicza sie tadowanie na przystankach oraz na
petlach. Pierwsza z opcji zaktada szybkie tadowanie w czasie wymiany pasazeréw. Moze trwac to,
w zaleznosci od natezenia ruchu, do 2 minut. Druga opcja zaktada dotadowanie akumulatoréw
podczas postoju na petli. W tym przypadku autobus moze by¢ tadowany przez ok. 10 - 30 min.
tadowanie indukcyjne wykorzystywane jest w strategii pierwszej, a wiec przy nieznacznym
dotadowywaniu na przystankach dostosowanych do tego trybu. tadowanie za pomocg stacji
tadowania plug-in wymaga obstugi, co oznacza konieczno$¢ opuszczenia pojazdu przez kierowce.
tadowanie to, ze wzgleddéw bezpieczefnstwa, mozliwe jest tylko w przypadku tadowania na petli
badz zajezdni. Zasilanie akumulatoréw z sieci pantografowej mozliwe jest zaréwno na

poszczegdlnych przystankach (tadowanie krotkie) jak i na petli (tadowanie dtuzsze).

Czas tadowania akumulatorow

Czas tadowania akumulatoréw zalezny jest przede wszystkim od rodzaju akumulatoréw
i tadowarki. Istotnym elementem w eksploatacji autobuséw elektrycznych jest czas potrzebny do
petnego natadowania baterii. Na podstawie wczes$niej zamieszczonych informacji mozna stwierdzi¢,
ze najwiecej czasu potrzebuja stacjonarne zajezdniowe tadowarki, ktorych czas tadowania moze
osiggac kilka godzin. Inaczej ma sie sprawa w przypadku tadowarek miejskich (wykorzystywanych

na petlach lub niektérych przystankach). Tu przede wszystkim istotny jest czas, ktéry nie powinien
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przekracza¢ 10 minut. Z punktu widzenia eksploatacji autobusu miejskiego najkorzystniejszym
jest rozwigzanie zaktadajace tadowarke wolnego fadowania na zajezdni - fadujgcq akumulatory
w nocy, gdy autobusy nie sg wykorzystywane, oraz fadowarki pantografowej znajdujacej sie na
trasie przejazdu autobusu elektrycznego pozwalajacych na uzupetnienie energii w trakcie dziennej

eksploatacji.
Transport indywiduainy

W 2018 roku na $wiecie jezdzito ponad 2 miliony pojazdow elektrycznych. Do 2020 roku na
rynku pojawito sie ponad 100 nowych modeli aut elektrycznych wszystkich gtéwnych producentow.
Ceny tych samochodéw spadajq, a zasieg jazdy na jednym fadowaniu rosnie. Wedtug Bloomberg
New Energy Finance przed rokiem 2040 sprzedaz pojazdow elektrycznych przewyzszy sprzedaz
pojazdow spalinowych. W Polsce w 2019 roku liczba aut elektrycznych i hybrydowych plug-in
wzrosta o prawie 3,1 tys. sztuk w stosunku do roku poprzedniego?3. Ogdétem po polskich drogach
jezdzi juz ponad 10 tys. takich samochoddw, z czego ok. 6 tys. to auta catkowicie elektryczne, a
pozostate to pojazdy hybrydowe, w tym hybrydy z mozliwoscig tadowania zewnetrznego plug-in.
Wraz ze wzrostem liczby pojazdow elektrycznych i hybrydowych wzrasta takze zapotrzebowanie na
infrastrukture tadowania. Wedtug Ministerstwa Energii w lipcu 2019 r. liczba punktéw tadowania
matej mocy wynosita 971 (do 22kW), a duzej mocy 486 (powyzej 22kW).

Wykres 10. Infrastruktura tadowania pojazdow elektrycznych i hybrydowych do 22 kW w

Polsce - stan obecny i prognoza na koniec 2020 r.

Liczba punktow tadowania matej mocy do 22 kW
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Zrédto: Opracowane na podstawie https://wysokienapiecie.pl/wp-content/uploads/2019/09/Auta-elektryczne-stacje-CNG.png

Wykres 11. Infrastruktura tadowania pojazdoéw elektrycznych i hybrydowych powyzej 22
kW w Polsce - stan obecny i prognoza na koniec 2020 r.

23 Instytut Badan Rynku Motoryzacyjnego Samar
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Liczba punktow tadowania duzej mocy powyzej 22 kW
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Zrédio: Opracowane na podstawie https://wysokienapiecie.pl/wp-content/uploads/2019/09/Auta-elektryczne-stacje-CNG.png

Samochody elektryczne

Samochody elektryczne staja sie coraz bardziej ekonomiczne, bardziej komfortowe i pod
wieloma wzgledami moga stanowié realng alternatywe dla samochodéw spalinowych. W Polsce
mozna juz kupi¢ niemal wszystkie modele aut elektrycznych dostepnych na zachodzie Europy.
Mimo, ze pojazdy te dysponuja coraz lepszymi osiggami i coraz wiekszymi zasiegami dzieki

wzrostowi pojemnosci baterii, to barierg zwigzang z ich zakupem wcigz pozostajg wysokie ceny.

Infrastruktura tadowania samochodow elektrycznych

W poréwnaniu do liczby aut elektrycznych sie¢ tadowania w kraju jest stosunkowo dobrze
rozwinieta - na jeden punkt tadowania przypada w Polsce prawie 5 aut elektrycznych. Najwieksza
sie¢ tadowania aut elektrycznych ma teraz 110 punktéw DC (tadowania pradem statym) i 43 punkty

AC (tadowania pradem zmiennym).

Takze koncerny paliwowe deklaruja, ze beda rozwijaty infrastrukture towarzyszaca
elektromobilnosci na trasach miedzymiastowych. Obecnie dostepnych jest okoto 50 stacji m.in.
przy autostradach Al, A2 i A4, czy drodze ekspresowej S7. W najblizszych latach planowanych jest
udostepnienie kolejnych 150 punktéw szybkiego tadowania o mocy 50 i 100 kW przy najczesciej
uczeszczanych przez kierowcéw trasach ekspresowych i autostradach. Przykfadem tego typu
projektu moze by¢ Niebieski Szlak, ktéry obejmuje sieé stacji do szybkiego tadowania pojazdéw
elektrycznych stworzong poza miastami wzdtuz najwazniejszych drég w kraju wpisujgcych sie w
tzw. Transeuropejska Sie¢ Transportowq. Pierwsze 12 stacji tadowania udostepniono na trasie
Warszawa - Trdéjmiasto. Lokalizacje punktow tadowania zaplanowano tam tak, aby najdtuzszy

odcinek miedzy nimi nie przekraczat 150 km.2*

Charakterystyka technologii tadowania

Rownolegle do postepu, ktory dokonat sie w ostatnich latach jezeli chodzi o osiagi i zasieg
samochodéw elektrycznych, rozwijajg sie technologie pozwalajace takie pojazdy natadowad
w sposoOb szybszy i fatwiejszy niz jeszcze kilka lat wczeséniej. Obecnie mozemy korzysta¢ z kilku
rodzajéw punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych. Podstawowg cechg rozrézniajaca stacjonarne
tadowarki jest ich moc. To wtasnie ta cecha determinuje szybko$¢ tadownia pojazdu. Wazne jest

ponadto, czy tadowarka dostarcza prad staty czy zmienny.

24 https://www.niebieskiszlak.pl/
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e Za pomocg punktéw wolnego tadowania (o mocy nieprzekraczajacej zazwyczaj 7 kW)
mozna natadowac¢ akumulatory w okoto 6 godzin. Czas tadowania uzalezniony jest
takze od pojemnosci baterii.

e Punkty szybkiego tadowania pradem zmiennym (7-22 kW) zapewniajg tadowanie
pojazdu w 3-4 godziny.

e Punkty btyskawicznego tadowania (44-50 kW, a nawet 120 kW w przypadku
Supertadowarek) czesto potrafig natadowac baterie w 80% juz nawet po uptywie 30
minut. Ten rodzaj punktéw tadowania wystepuje w dwdch odmianach, w zaleznosci

od tego czy dostarcza prad staty (najczesciej) czy zmienny.

Typy ztgczy
Typ ztacza jest przede wszystkim uzalezniony od rodzaju baterii zastosowanych w danym
pojezdzie, mocy pradu dostarczanego przez dang tadowarke oraz od natezenia pradu. Kazdy

producent stosuje inne rodzaje ztaczy w zaleznosci od konkretnego modelu ich samochodu.

Tabela 26. Typy ztaczy

Przystosowana jest do popularnego gniazdka umieszczonego w domu,

miejscu pracy lub niektdrych publicznie dostepnych punktow
Tradycyjna, 3-pinowa wtyczka L

tadowania. Dysponujac ztqczem tego typu nie trzeba szukac zrodta

pradu zbyt dtugo. Samo tadowanie zajmuje jednak minimum 6 godzin.

Amerykanski typ ztacza o mocy od 3 do 7 kW obstugujacy instalacje
Typ 1 SAE 1772 jednofazowe. Stosowany jest gtownie w USA i Japonii. Mato

rozpowszechniony w Europie.

Europejski typ ztacza o mocy od 3 do 43 kW. Dopasowany jest do

Typ 2 Mennekes 3 i
instalacji zarowno jedno- jak i trojfazowych.

Japonskie zfagcze o mocy 50 kW pozwalajace natadowac¢ samochdd z

JEVS CHAdeMO i
duzg szybkoscia.
Ztacze o mocy od 50 do 120 kW. Stanowi modyfikacje europejskiego
Typu 2 Mennekes. Umozliwia korzystanie z firmowych

Superfadowarek, ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S zajmuje

Tesla
nawet 30 min. Niestety ztacze tego typu jest nieprzystosowane dla
pojazddw innych marek, reprezentuje jednak najbardziej
zaawansowang technologie na rynku.

European Combined Charging Coraz popularniejsze ztacze o mocy 50kW, wystepujace rowniez w

System CCS (Combo) wersji przystosowanej dla pradu zmiennego.

Zrodto: https://pspa.com.pl/infografika/abc-ladowania-pojazdow-elektrycznych

Rysunek 5. Rodzaje wtyczek
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Zrodto: https://evcharging.enelx.com/images/PR/Articles/blog/EMW_plugs_.jpg

6.1.3. Rozwdj nisko- i zeroemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego (z uwzglednieniem potrzeb mieszkancow, w tym oséb
niepetnosprawnych)

Tworzenie przestrzeni miejskiej dla wszystkich jej uzytkownikdw wymaga szczegdlnego
uwzglednienia uwarunkowan oséb o ograniczonej mobilnosci. Dlatego tak wazny jest wyjatkowy
nacisk potozony na wykorzystanie taboru niskopodtogowego przystosowanego do przewozu 0sob
niepetnosprawnych.

Catosc¢ floty komunikacji miejskiej w Stalowej Woli jest dostosowana do potrzeb oséb
niepetnosprawnych: wszystkie autobusy sg niskopodtogowe oraz wyposazone w system zapowiedzi
gtosowej i wizualnej. Wszelkie planowane obecnie rozwigzania przewidujg takze dostosowanie
taboru oraz infrastruktury do potrzeb osdéb niepetnosprawnych. Nowe autobusy, ktére zastgpig
obecnie eksploatowane pojazdy, réwniez beda niskopodtogowe z wydzielonym miejscem dla
wozkow inwalidzkich, co umozliwi podrézowanie nimi osobom z niepetnosprawnoscig ruchowa.
Zapowiedz gtosowa nazw przystankéw w autobusach utatwi natomiast podrézowanie osobom
niewidomym i niedowidzacym. Ponadto autobusy bedq zaopatrzone w przycisk sygnalizujacy
kierowcy zamiar opuszczenia pojazdu przez osobe niepetnosprawna. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze
w procesie ankietyzacji respondenci wskazali réwniez na konieczno$¢ dostosowania do oséb

poruszajgcych sie na wdzkach urzadzen takich jak kasowniki czy biletomaty.

6.1.4. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow,
w tym komunalnych

Podréze wewnatrzmiejskie majq charakter funkcjonalny. Pozwalajg na dojazd od miejsca
zamieszkania do pracy, nauki, punktéw zwigzanych z ustugami oraz z wypoczynkiem.
W odrdznieniu od transportu miedzymiastowego, w ktérym kluczowg kwestig jest obstuga jak
najwiekszej liczby podrdznych, a co za tym idzie, dgzenie do skrdécenia czasu korzystania ze stacji
tadowania, transport wewnatrzmiejski cechuje zgota odmienna specyfika podrdzy.
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Jak juz wspomniano w rozdziale 3.2.6 obecnie na terenie Gminy Stalowa Wola nie
funkcjonuje zadna ogdlnodostepna stacja tadowania.?> Jednak z racji rozwoju elektromobilnosci w
gminie udostepnianie mieszkaricom punktéw tadowania pojazddw elektrycznych jest tylko kwestig
czasu. Do weryfikacji przysztych potencjalnych lokalizacji pod budowe stacji fadowania istotne jest

wykorzystanie ponizszych warunkow:

1. Szczegdlnie atrakcyjne do stworzenia punktow tadowania pojazdow elektrycznych sg
miejsca parkingowe, na ktdérych kierowcy pozostawiajg swoje samochody na czas co
najmniej 30-45 minut.

2. W okolicy wskazanych parkingéw powinny znajdowac sie przede wszystkim budynki
uzytecznosci  publicznej, centra ustugowo-handlowe, miejsca rekreacyjno-
wypoczynkowe.

3. Parkingi powinny posiada¢ utwardzong nawierzchnie, a takze wystarczajacq liczbe
stanowisk tak aby byta mozliwo$¢ wydzielenia przynajmniej 2 miejsc do tadowania
pojazddéw elektrycznych.

4. Wskazana lokalizacja powinna by¢ zatwierdzona przez Operatora Systemu
Dystrybucyjnego pod katem mozliwosci przytaczenia do sieci elektroenergetycznej na
terenie gminy.

5. Nalezy wyznacza¢ stanowiska tadowania pojazddéw elektrycznych na

nowopowstajacych parkingach.

Na podstawie zebranych i przeanalizowanych danych wytypowano nastepujace lokalizacje,
jako najbardziej atrakcyjne z punktu widzenia uzytkownika i mozliwosci infrastrukturalnych do

budowy instalacji stacji fadowania w przysztosci na terenie Stalowej Woli:

1. Ul. Dabrowskiego

2. Teren petli przy przystanku kolejowym Stalowa Wola - Charzewice
3. Teren przy budynku Urzedu Miasta ul. Kwiatkowskiego 1
4. Teren przy dawnej Bramie nr 3 HSW ul. Kwiatkowskiego
5. Ul KEN - RE (TESCO)

6. Ul. Ofiar Katynia - Kaufland cmentarz

7. Ul. Podskarpowa - parking przy VIVO

8. Ul. Jana Pawfa - Biedronka naprzeciw Klasztoru

9. Ul. Popietuszki obok ZUS

10. Ul. Przemystawa Boczna - parking przy Mréwce

11. Ul. Okulickiego - parking naprzeciw Hali Targowej

12. Ul. Handlowa - parking przy E.Leclerc

13. Parking pod wiaduktem obok Biedronki

14. Ul. Energetykdéw - parking przy Elektrowni

15. Ul. Wolnosci - parking przy Urzedzie Miasta

16. Ul. Hutnicza - parking przy MOSIR

25 Stan na dzien 19.05.2020r.
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17. Ul. Poniatowskiego - parking przy Lidlu
18. Ul. Staszica - parking przy Lidlu

6.1.5. Rozwigzania z zakresu smart city

Smart city jako fragment polityki transportowej miasta jest pewng nowoscig w spojrzeniu

na zarzadzanie rozwojem. Ma trzy kluczowe cechy:

e Oznacza wprowadzanie inteligentnych, innowacyjnych rozwigzan opartych na
technikach cyfrowych, w tym sztucznej inteligencji,

e taczy inwestowanie z organizacja funkcjonowania miasta,

e taczy rézne pola dziatalnosci w jeden, spdjny system nastawiony na efektywnos$c
w osigganiu celéw, gtdéwnie zorientowanych na podniesienie jakosci zycia i ochrone

Srodowiska.

Ponizej zaprezentowano kilka inteligentnych rozwigzan juz funkcjonujacych, a takze tych

mozliwych do wdrozenia w Stalowej Woli.
Rower miejski

W krajach Unii Europejskiej zasieg az potowy podrézy samochodami miesci sie w przedziale
od 5 do 14 km. Rower wraz z komunikacjg zbiorowa moze z powodzeniem stuzy¢ wymiennie do
samochodu osobowego. Operatorzy systemoéw publicznego roweru miejskiego udostepniajg pojazdy
uzytkownikom za optata. Wypozyczanie jest bardzo wygodne - odbywa sie zwykle za pomocq
aplikacji na smartfonie. Rowery miejskie mozna podzieli¢ na dwa typy ze wzgledu na zastosowany
mechanizm: tradycyjne oraz elektryczne. Oba sg napedzane sitg miesni, jednak rowery elektryczne
wyposazone sg dodatkowo w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny.

Nieoceniong przewagg nad tradycyjnymi rowerami jest tatwos¢ pokonywania wiekszych odlegtosci.

Obecnie w Polsce znajduje sie juz ponad 60 systemdéw wypozyczalni tradycyjnych rowerdw.
Sq budowane nie tylko w duzych miastach takich jak Warszawa, Krakéw, Poznan czy Wroctaw, ale
takze w stosunkowo matych jak Tychy, Duszniki-Zdréj, czy Stalowa Wola. Jak juz wspomniano w
rozdziale 3.3 system roweru miejskiego w Stalowej Woli sktada sie z 12 stacji wypozyczania i 120
roweréw miejskich 4 generacji. Potencjalne miejsca, gdzie mogtyby zosta¢ rozlokowane dodatkowe
stacje wypozyczania to m. in. Osiedle Zasanie oraz okolice skrzyzowania Al. Jana Pawta II, ul.
Komusji Edukacji Narodowej oraz ronda KEN i ul. Poniatowskiego.

Jakos$¢ systemu rowerdw miejskich mozna okresli¢ przy pomocy trzech wyznacznikéw:
liczby dostepnych rowerdw, liczby stacji/ stref, na ktérych mozna wypozyczy¢ i zwrécié¢ rower oraz
lokalizacji stacji/ stref. Uzytkownicy cenig takie rozmieszczenie stacji/ stref, ktére pozwala na
swobodny dostep do centrum miasta lub na dogodny dojazd do miejsca pracy/ nauki. Na koszt
wynajmu tego rodzaju urzadzenia skfada sie optata startowa oraz optata zmienna za kazdq minute

uzywania urzadzenia w wysokosci ustalonej przez operatora.
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Aktualnie istnieje mozliwo$¢ wypozyczenia rowerdow zardwno z dedykowanych stacji
rozmieszczonych na terenie miasta (rowery III generacji) jak i z dowolnego miejsca, w ktorym

poprzedni uzytkownik uprzednio pozostawit rower (rowery IV generacji).
Hulajnogi elektryczne

Jest to rozwigzanie zblizone do systemdw publicznego roweru miejskiego. Rdznicg jest
mechanizm wypozyczania i oddawania. Pojazd jest wypozyczany nie z poziomu dedykowanych
stacji, jak w przypadku rowerdw miejskich, ale bezposrednio z poziomu pojazdu za pomocg
aplikacji na smartfonie. Zwrot odbywa sie w praktycznie dowolnym miejscu na terenie

wyznaczonych stref.

Pierwsze tego typu rozwigzanie w Polsce pojawito sie w Warszawie jesienig 2018 r. i byty to
hulajnogi kalifornijskiej marki Lime. Na koszt wynajmu tego rodzaju urzadzenia sktada sie optata
startowa oraz optata zmienna za kazdg minute uzywania urzadzenia w wysokosci ustalonej przez
operatora. Przewaga hulajnég elektrycznych nad tradycyjnymi polega na tatwosci pokonywania
wiekszych odlegtosci. Rozwijaja one predkos¢ do 30 km/h, ale trwajg prace legislacyjne nad

ograniczeniem dopuszczalnej predkosci do 25 km/h ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Obecnie w Stalowej Woli nie funkcjonuje jeszcze system wypozyczania hulajnog
elektrycznych. Najbardziej dogodne lokalizacje do ich implementacji to m. in. Park Miejski, Btonia
nad Sanem, okolice budynkdéw uzytecznosci publicznej, Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji oraz

Stadionu ZKS Stal Stalowa Wola, szkoty, a takze centra ustugowo-handlowe.
Skutery elektryczne

Tak jak wszystkie e-pojazdy réwniez skutery elektryczne w ostatnim czasie zyskujq coraz
wieksza popularno$¢. Wypozyczanie i oddawanie ma taka formute jak w przypadku systemow
wypozyczania hulajndg elektrycznych. Skutery moga rozwija¢ predkos¢ do 50 km/h. Ich atuty nie
réznig sie od zalet elektrycznych roweréw czy hulajnég - zerowa lokalna emisja szkodliwych

substancji do atmosfery oraz praktycznie bezgto$na praca.

Pierwszy system wypozyczania skuterow elektrycznych na minuty zostat wprowadzony
w Warszawie w 2017 r. przez firme JedenSlad (obecnie Hop.City), ktéra tak jak w przypadku
rowerow miejskich, czy hulajnég umozliwiata wypozyczanie skuteréw elektrycznych za pomocg

aplikacji na smartfonie.

Na koszt wynajmu skutera elektrycznego sktadajg sie dwie zmienne, ktére uwzgledniajq

czas jazdy oraz czas postoju.
Car-sharing, car-pooling

Car-sharing ma za zadanie maksymalizacje czasu uzytkowania samochodéw w miescie, co
moze sprawi¢, ze zmniejszy sie ich liczba w posiadaniu mieszkafncéow. Pojazdy udostepniane sg
uzytkownikom za optatg przez operatoréw floty pojazdéw. Uwaza sie, ze car-sharing zmniejsza
korki i stopien wykorzystania miejsc parkingowych chociazby dlatego, ze wypozyczane pojazdy sg
czesciej w ruchu niz na postoju. Doswiadczenia krajow zachodnich, gdzie car-sharing jest bardziej

powszechny, pokazujg, ze jeden pojazd w takim systemie moze zastgpi¢ nawet kilkanascie
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samochoddéw prywatnych. Wynika to z faktu, ze prywatne auto jest uzywane $rednio przez okoto

godzine dziennie, za$ pojazd w systemie car-sharingu jezdzi nawet do 10 godzin.2®

Car-pooling polega na organizowaniu grupowych przejazdow prywatnym samochodem.
Osoby z najblizszej okolicy, ktére jadg w tym samym kierunku, np. do szkoty lub do pracy
umawiajg sie za posrednictwem aplikacji badz stron internetowych, ze bedg podrdézowaty jednym
samochodem. Koszty dojazdu dzielone sg po réwno miedzy wszystkich uzytkownikdéw i dzieki temu
na paliwie oszczedza witasciciel auta. Jest to rowniez najszybszy sposdb dojazdu, poniewaz na

trasie nie ma zadnych przystankow, a jedynie konieczne postoje np. na stacji benzynowej.

Celem zaréwno car-sharingu jak i car-poolingu jest zmniejszenie zatorow komunikacyjnych

na drogach oraz emisji spalin.
System dynamicznej informacji pasazerskiej

Stuzy do informowania o kursowaniu pojazdéw komunikacji miejskiej, w postaci informacji
wizualnej na specjalnie skonstruowanych w tym celu tablicach elektronicznych. Witasciwie
funkcjonujacy system informacji pasazerskiej jest bardzo wazny dla pasazeréw oczekujacych na

przystankach zapewniajac im odpowiednig informacje wizualng o oczekiwanych czasach przyjazdu.

Wykorzystujac geolokalizacje pojazdéw komunikacji miejskiej, stworzono aplikacje mobilne
- za ich posérednictwem uzytkownik jest w stanie w kazdym momencie zweryfikowac¢ pozycje
wybranego $rodka transportu w zaleznosci od trasy jaka zamierza pokonaé, wybranej linii
komunikacyjnej lub przystanku z jakiego planuje rozpocza¢ podrdz. Aplikacje te pozwalajq
uzytkownikom na doktadne sprawdzenie za ile minut na wybranym przystanku pojawi sie autobus
lub tramwaj i w skrajnych przypadkach np. awarii, czy w ogdle sie pojawi. System dynamicznej
informacji pasazerskiej zapewnia uzytkownikom duzg swobode w dokonywaniu wyboru $rodka

lokomogiji.
Zarzadzanie miejscami parkingowymi

Optymalne wykorzystanie miejsc parkingowych jest waznym czynnikiem zarzadzania
ruchem. Polityka parkingowa jest czescig polityki transportowej i zalezy od celdw, jakie miasto
zamierza osiggna¢. Ogolnie rzecz biorac wtasciwa polityka parkingowa moze miec znaczacy wplyw
na ptynnos¢ ruchu, a stopien wykorzystania miejsc i stosowane taryfy optat na rotacje pojazdow.
Praktyka wskazuje na rozwigzania najkorzystniejsze jako takie, w ktérych polityka parkowania
nastawiona jest na optaty w takiej wysokosci, aby w okresach maksymalnego zapetnienia miejsc
parkingowych wolnych byto co najmniej 20% stanowisk. W przypadku, gdy nastepuje wyczerpanie
pojemnosci parkowania (zwtaszcza w centrum miasta lub innych szczegélnie licznie odwiedzanych
miejscach) pojawia sie ruch wzbudzony przez kierowcéw, poszukujacych wolego miejsca do
parkowania. Taki ruch moze stanowi¢ nawet 50% ruchu na ulicach, wywotujac stan sztucznego

zattoczenia.

System informacji parkingowej

26 https://www.cire.pl/item,165127,2,0,0,0,0,0,car-sharing-w-polsce.html
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Najprostszy system informacji parkingowej stuzy do informowania o ilosci dostepnych
miejsc parkingowych w postaci informacji wizualnej na specjalnie skonstruowanych w tym celu
tablicach elektronicznych. W bardziej zaawansowanych rozwigzaniach, poszukujacy miejsca zgtasza
w aplikacji mobilnej potrzebe zaparkowania, a system bezzwtocznie wskazuje najblizsze wolne
stanowisko, a nastepnie nawiguje bezposrednio do niego. Systemy informacji parkingowej sg
oparte na wskazaniach czujnikéw zintegrowanych z nawierzchnig lub na kamerach monitorujacych.
Te ostatnie bardziej wiarygodnie okreslaja, czy dane miejsce jest wolne czy nie. W Polsce
rozwigzania wykorzystujgce czujniki zamontowane w miejscach postojowych zostaly juz

wprowadzone np. w Piekarach Slaskich, Tarnowskich Gérach, Toruniu, Wroctawiu oraz Gdansku.

Zwiekszajacy sie ruch samochodowy w potaczeniu z ograniczeniami wjazdu do centrow
miast oraz coraz gestszg zabudowa sprawiaja, ze problem z miejscami parkingowymi bedzie
narastat. Kwestia optymalnego zarzadzania dostepnosécia istniejgcych miejsc parkingowych stanie
sie w najblizszych latach koniecznoscia. Odpowiednie ich wykorzystanie jest waznym czynnikiem

zarzadzania ruchem, a polityka parkingowa istotng czescig polityki transportowej JST.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 84 | 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

6.1.6. Harmonogram rzeczowo-finansowy niezbednych dziatan inwestycyjnych w celu wdrozenia Strategii
rozwoju elektromobilnosci

Tabela 27. Harmonogram realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Cel szczegotowy Zadanie

Termin realizacji

Cel strategiczny:

Zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko naturalne i klimat.

Cel szczego6iowy 1.

Zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego w
strukturze przejazdow
poprzez podniesienie
konkurencyjnosci
transportu zbiorowego

Dziatanie 1.1. Rozwdj systemu biletu elektronicznego obejmujacego w szczegdlnosci
uruchomienie nowych biletomatéw na terenie Stalowej Woli (docelowo wzrost o
50% w stosunku do stanu obecnego) oraz w autobusach komunikacji miejskiej
(docelowo udostepnione we wszystkich pojazdach).

Dziatanie 1.2. Rozwdéj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej dostepnej w
autobusach i na przystankach, w tym przede wszystkim wyposazenie przystankéw
autobusowych w tablice informujace o rzeczywistym czasie odjazdu autobusu
(docelowo wzrost o 50% w stosunku do stanu obecnego), a takze gtosowa
zapowiedz biezgcego i kolejnego przystanku w autobusach (docelowo udostepnione
we wszystkich pojazdach).

Dziatanie 1.3. Wymiany wyeksploatowanego taboru autobusowego na nowy.

Dziatanie 1.4. Przystosowanie taboru komunikacji zbiorowej dla oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Dziatanie 1.5. Uatrakcyjnienie przejazdéw transportem miejskim m. in. poprzez
wiekszg czestotliwos¢ kursowania.

Cel szczegotowy 2.

Rozwdj zrownowazonego
transportu miejskiego
integrujacego rozne
$rodki komunikacji
(transport zbiorowy,
indywidualny,
rower/skuter miejski,
samochod miejski)

Dziatanie 2.1. Przeprowadzenie dialogu z potencjalnymi dostawcami ustug
wypozyczalni samochodoéw (car-sharing) i skuteréw elektrycznych celem
zaznajomienia z ofertq.

Dziatanie 2.2. Rozwdj systemu roweru miejskiego.

Dziatanie 2.3. Przeprowadzenie dialogu z potencjalnymi dostawcami ustug
wprowadzenia rowerow elektrycznych wraz z odpowiednig infrastrukturg do ich
fadowania.

Dziatanie 2.4. Przeprowadzenie dialogu z potencjalnymi dostawcami ustug
wprowadzenia hulajnog elektrycznych.
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Dziatanie 2.5. Rozbudowa systemu sSciezek rowerowych (o 50% w perspektywie do
2036 roku), wraz z udostepnieniem stacji napraw rowerdow przy kazdej stacji
wypozyczania.

Dziatanie 2.6. Rozwoj systemdw monitorowania miasta za posrednictwem
monitoringu wizyjnego.

Dziatanie 3.1. Sukcesywna wymiany czesci samochodow wykorzystywanych do
obstugi samorzadu gminy jak réwniez pojazdéw komunalnych realizujgcych zadania
publiczne na nisko- i/lub zeroemisyjne. Docelowo osiggajac 20% pojazddw nisko-
i/lub zeroemisyjnych do roku 2036.

Cel szczegdlowy 3. Dziatanie 3.2. Kontynuacja obecnych inwestycji w zakresie organizacji ruchu w

Ograniczenie emisji do obrebie ukfadu komunikacyjnego dzielnicy Rozwadoéw poprzez przebudowe drég i
atmosfery gazéw i pytéw | skrzyzowan oraz zmiang oznakowania m. in. pierwszenstwa i wjazdu. Spowoduje to
w transporcie publicznym | wyprowadzenie ruchu tranzytowego i komunikacji publicznej z centrum Rozwadowa
i prywatnym oraz czego efektem bedzie uspokojenie i usprawnienie ruchu.

ograniczenie hatasu
komunikacyjnego

Dziatanie 3.3. Wspieranie rozwoju infrastruktury do obstugi pojazdéw elektrycznych
w tym przede wszystkim budowa stacji tadowania w najbardziej dogodnych
lokalizacjach w Gminie (wskazanych w rozdziale 6.1.4).

Dziatanie 3.4. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla rozwoju
elektromobilnosci.

Cel szczegotowy 4.

Racjonalizacja Dziatanie 4.1. Zwiekszenie $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie wykorzystania
wykorzystania energii w energii w transporcie i komunikacji.

transporcie i komunikacji

Dziatanie 5.1. Informowanie lokalnych $rodowisk biznesowych o kierunkach zmian w

Cel szczegblowy 5 zakresie elektromobilnosci.

Popularyzacja
wykorzystania pojazdow
nisko- i zeroemisyjnych
w transporcie
indywidualnym

Dziatanie 5.2. Wprowadzenia udogodnien dla uzytkownikow pojazddéw elektrycznych
w postaci m. in. wydzielonych miejsc parkingowych i braku optat za parkowanie w
strefie ptatnego parkowania.

Dziatanie 5.3. Stata promocja rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych w przypadku
realizacji projektow o zakresie transportowym.

:

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci” w Gminie Stalowa Wola
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej
Strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest narzedziem innowacyjnego ksztattowania miejskiej
polityki ukierunkowanej na wdrazanie rozwigzan elektromobilnych we wskazanych obszarach
funkcjonowania miasta. W Gminie Stalowa Wola sprzyja¢ bedzie realizacji zatozen "Planu Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce". W Strategii przewidziano bowiem m.in. budowe infrastruktury do
tadowania elektrycznych samochoddw osobowych, co przyczyni sie do zapewnienia wysokiej
funkcjonalnosci pojazdow elektrycznych poréwnywalnej z funkcjonalnoscig pojazdow spalinowych.
Dziatanie to sprzyja osiggnieciu celu 1. "Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci
Polakéw". Istotg tego celu jest réwniez upowszechnianie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci
wsérdod Polakdw poprzez aktywne dziatania samorzadu w obszarze wykorzystania pojazdow
zeroemisyjnych w transporcie publicznym oraz do $wiadczenia ustug publicznych, co réwniez
stanowi dziatanie uwzglednione w Strategii. Pozwoli to réwniez na wypetnienie zobowigzan

wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Dodatkowo Strategia wpisuje sie w realizacje celu 3. "Stabilizacja sieci elektroenergetycznej"
dzieki wdrozeniu rozwigzan z zakresu inteligentnego sterowania o$wietleniem ulicznym. Wdrozenie
dziatan przewidzianych w Strategii przez Gmine Stalowa Wola w szczegdlnosci w zakresie wymiany
czesci autobusow oraz wybranych pojazdow komunalnych na elektryczne generowac bedzie popyt
na nie (m.in. dzieki obnizeniu cen jednostkowych pojazdéw elektrycznych), stanowigc tym samym

istotny impuls do rozwoju elektromobilnosci w gminie.

Podstawowym celem Strategii jest ograniczenie oddziatywania transportu na $rodowisko
naturalne prowadzace do poprawy stanu srodowiska i podniesienia jakosci zycia w miescie. Jest to
jednoczesnie gtdwna korzys¢, jaka zostanie osiggnieta dzieki wdrozeniu dziatan przewidzianych
w Strategii. Istotnym efektem wdrozenia dziatan proponowanych w Strategii bedzie ponadto
wykreowanie wizerunku Stalowej Woli jako miasta nowoczesnego, co podniesie jej

konkurencyjnos¢ i bedzie stymulowac do dalszego rozwoju.

Z efektow realizacji Strategii korzysta¢ bedg w szczegélnosci mieszkancy Stalowej Woli oraz
gmin sasiednich jako gtdéwni odbiorcy ustug komunikacji miejskiej oraz potencjalni uzytkownicy
pojazdéw elektrycznych w transporcie indywidualnym korzystajacy z infrastruktury do fadowania.
Kolejna grupa korzystajacq z efektdéw realizacji strategii beda przedsiebiorcy i Srodowisko otoczenia
biznesu. Dzieki przewidywanej poprawie jakosci powietrza, na wdrozeniu dziatann przewidzianych
w Strategii skorzystajg réwniez inni mieszkancy miasta. Odbiorcg Strategii bedzie réwniez sama

Gmina, nie tylko jako podmiot koordynujacy jej wdrazanie, ale réwniez korzystajacy z jej efektow.

Program rozwoju elektromobilnosci nie wymaga wprowadzania zasadniczych zmian
w obecnym systemie zarzadzania. Wdrazanie Strategii to proces wymagajacy zaangazowania wielu
podmiotéow zarzadzajacych JST oraz dziatajgcych na jej obszarze. Do realizacji zapiséw tego
dokumentu wykorzystane beda istniejgce ramy instytucjonalne wykonania polityki rozwoju gminy.

Za wdrazanie strategii rozwoju elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola odpowiedzialni bedq
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pracownicy Wydziatu Inwestycji, Transportu i Pozyskiwania Funduszy Urzedu Miasta Stalowej Woli

oraz operator publicznego transportu zbiorowego - MZK Sp. z 0.0.%7

Wydziat ITP odpowiedzialny bedzie za:

e koordynowanie dziatan zwigzang z wymiang taboru do obstugi transportu zbiorowego
oraz pojazddéw stuzacych do wykonywania innych zadan publicznych

e koordynowanie dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury do obstugi pojazddéw
zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych (np. gazowych), w tym rozpoznanie i wybor
technologii fadowania i/lub tankowania

e wspotprace z przedsiebiorcami, w tym przedsiebiorstwami energetycznymi w zakresie
inwestycji w infrastrukture do obstugi pojazddéw zeroemisyjnych

e prowadzenie kampanii informacyjnej wsrdd mieszkancow na temat korzysci, jakie
daje wdrazanie elektromobilnosci w tym zeroemisyjny transport indywidualny

e prowadzenie kampanii informacyjnej wsrdd lokalnych i regionalnych przedsiebiorcow
w zakresie korzysci z zaangazowania w rozwijanie elektromobilnosci

¢ ewaluacje i monitorowanie wdrazania Strategii.

Referat Przygotowania Inwestycji (PI) odpowiedzialny bedzie za:
e planowanie i wdrazanie dziatan zwigzanych z modernizacjq ukfadu transportowego
i parkingowego sprzyjajacego wykorzystaniu komunikacji zbiorowej i komunikacji
zeroemisyjnej

Wydziat Bezpieczenstwa i Zarzadzania Kryzysowego (BZ) odpowiedzialny bedzie za:

e rozwijanie rozwigzan informatycznych z zakresu smart city
e rozbudowe infrastruktury zarzgadzania i sterowania ruchem
Wydziat Planowania, Przygotowania Inwestycji i Ochrony Srodowiska (POS) odpowiedzialny

bedzie za:

¢ monitorowanie zagrozen dla bezpieczenstwa energetycznego na terenie miasta we
wspotpracy z lokalnym Operatorem Systemu Elektroenergetycznego oraz jednostka
wytworcza energii elektrycznej Elektrocieptownia Stalowa Wola S.A.

e monitorowanie zmian emisji szkodliwych substancji do $rodowiska przyrodniczego
poprzez kontrole wynikéw pomiardw emisji zanieczyszczenn w lokalnych stacjach
pomiarowych

MZK realizujagcy zadania w zakresie organizacji i transportu zbiorowego bedzie

odpowiedzialny za:

e prowadzenie dziatan promujacych wykorzystanie komunikacji zbiorowej

e wymiane taboru spalinowego na zeroemisyjny lub niskoemisyjny

e utrzymanie i rozwijanie infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych komunikacji
miejskiej tak aby spetniata zapotrzebowanie na indywidualne tadowanie kazdego

pojazdu elektrycznego wchodzacego w sktad taboru z osobna.

27 Zrédto: ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci” dla Gminy Stalowa Wola
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Inspektor ds. transportu publicznego i gminnych sieci telekomunikacyjnych Wydziatu ITP
bedzie koordynowat i monitorowat dziatania urzedu i zewnetrznych podmiotéw oraz przedstawiat
raporty z wdrazania Strategii Prezydentowi Stalowej Woli. Wybrana struktura organizacyjna
dedykowana jest planowaniu i wdrazaniu strategii elektromobilnosci i obowigzywac bedzie w catym

horyzoncie czasowym Strategii, a nawet bedzie poza niego wykraczac.28

Na rok 2029 planuje sie przeprowadzenie ewaluacji mid-term, ktdéra pozwoli ocenié
dotychczas podjete dziatania i ich wptyw na osiggniecie zatozonych w Strategii celow. W ramach
procesu ewaluacji przeprowadzone =zostang badania ws$réod mieszkancéw, przedsiebiorcéw,
podmiotéow publicznych, ktéorych celem bedzie ocena stanu wdrazania zatozen elektromobilnosci
w gminie oraz perspektyw dalszego jej rozwoju. W toku wdrazania Strategii przewiduje sie
prowadzenie analizy potrzeb dot. rdéznego rodzaju rozwigzan z zakresu elektromobilnosci
(rozbudowa punktéw tadowania pojazdéw  elektrycznych, uruchomienie  wypozyczalni
samochoddéw/skuteréow elektrycznych, rozbudowa systemu roweru miejskiego i wprowadzenie
rowerow elektrycznych itp.). Poniewaz potrzeby w tym zakresie ulegajg zmianie wraz ze
zmieniajacymi sie trendami, analizy takie przeprowadzane beda nie rzadziej niz raz na 5 lat. Ich

efektem bedzie zaplanowanie odpowiednich dziatan inwestycyjnych.

6.1.8. Analiza SWOT Strategii

Do przeprowadzenia analizy strategicznej zastosowano metode SWOT?°. Jest to metoda
heurystyczna, ktéra umozliwia ocene jakosciowg obecnej i diugofalowej sytuacji strategicznej.
Ponizsza analiza 3° zostata przeprowadzona dla zintegrowanego systemu transportowego
wykorzystujgcego rozwdj elektromobilnosci. Dla potrzeb Strategii opracowano podejscie
syntetyczne, z wykorzystaniem cech dla poszczegdélnych pol tabelki SWOT oraz oceny strategii
przez wyliczenie usrednionych, wazonych wskaznikéw jakosci poszczegdlnych cech. Dodatkowo
prowadzono element zmiennosci badanych cech na umownej skali czasu: ,dzis” (stan obecny),
Jjutro” (perspektywa, okoto 15 lat), ,pojutrze” (docelowo, 25 - 30 lat), co pozwala oceni¢, jak

syntetyczne oceny wptywajg na przebieg zmian w badanym okresie.

Zastosowanie metody SWOT sktada sie z trzech zasadniczych etapéw: 1. Opracowanie
czteropolowej, gtéwnej tabeli SWOT, 2. Ustalenie wskaznikow jakosci poszczegdélnych cech
i przeliczenie wazonych ocen syntetycznych, 3. Interpretacja wynikédw. Ocena jest prowadzona
oddzielnie dla kazdego z pdl tabeli, przy czym nastepuje wazenie jakosci cech w obrebie kazdego
z pol. Mozliwe jest zastosowanie procesu oceny dla réznych zatozonych scenariuszy rozwoju Miasta
(np. na tle regionu i kraju) - w tym wypadku, wobec niepewnosci wielu elementéw zwigzanych

z elektromobilnoscia opracowano jeden scenariusz — zgodnie z zatozeniami rzgdowego Programu

28 Zrodio: ,Fiszka — zarys strategii rozwoju elektromobilnoéci” dla Gminy Stalowa Wola

29 SWOT: Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silne, stabe strony; szanse i zagrozenia)

30 Metodologii SWOT ma bogataq literature; przystepne omoéwienie znajduje sie w pracy ,Innowacje i transfer technologii. Stownik pojec¢”,
pod redakcjg Krzysztofa B. Matusiaka, Wydanie III, zaktualizowane, Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci, Warszawa 2011
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Rozwoju Elektromobilnosci. Natomiast dla zdolnosci miasta do wykorzystania elektromobilnosci
w zarzadzaniu rozwojem zatozono polityke aktywnego dazenia do zwiekszania udziatu ruchu

pojazddéw elektrycznych w obstudze transportowej miasta.

Metoda zaktada, ze wejsciowa, gtdwna tabela SWOT, zawierajaca cechy badanego zjawiska,
czyli strategii elektromobilnosci, opracowywana jest przez grupy interesariuszy - ekspertéw,
przedstawicieli wiadz, mieszkancow. W dokumencie zawarto opracowanie ekspertéw

przygotowujacych Strategie.

Tabele SWOT
To zestawienia cech sytuacji obecnej (dzi$), krdétkoterminowej (jutro) i diugoterminowej
(pojutrze) w podziale na wpltywy zewnetrzne ( szanse i zagrozenia) oraz zdolnosci organizacji
zarzadzajacej, czyli miasta (silne i stabe strony). Tabele sporzadzono za pomocg metody

eksperckiej. Wyniki obrazuja tendencje zmian w realizacji badanej strategii.

Kazda z cech jest oceniana jakosciowo w skali od 0 do 10 (przyjmowane takze jako liczba
punktow), przy czym 10 to ocena najwyzsza, pozytywna lub negatywna. Zalezne jest to od tego,
czy dotyczy silnych stron i szans (wtedy 10 to ocena najbardziej pozytywna), czy stabych stron i
zagrozen (wtedy 10 to ocena najbardziej negatywna). Struktura wskazuje udziat danego czynnika
w stosunku do pozostatych, natomiast dynamika okresla wielko$¢ zmian okreslonych czynnikdéw w

czasie (dla zatozonych przedziatéw dzis, jutro, pojutrze).

Tabela 28. Czteropolowa tabela SWOT

Silne strony Stabe strony

Niska efektywnos$¢ przewoznika transportu

Sprecyzowane plany rozwojowe miasta zbiorowego w stosunku do podroézy indywidualnych

Wystepujacy momentami zty stan infrastruktury w
zakresie drog (m. in. niski wskaznik utwardzenia),
mozliwe trudnosci z przystosowaniem parametréow
technicznych do obecnych i przysztych potrzeb i
wymogow sprawnego Swiadczenia ustug

Doswiadczenie w realizacji projektow
infrastrukturalnych

Rozbieznosci zapiséw dokumentow strategicznych i

Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem . .
planistycznych gminy

Niewystarczajace doswiadczenie w realizacjach
projektéw zwigzanych z dynamicznie rozwijajaca sie
elektromobilnoscig i smart city

Silne $srodowisko biznesu, doswiadczenie we
wspotpracy

Szanse Zagrozenia

Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrodet

Niejasna sytuacja ¢ wsparcia finansowe
zewnetrznych jasna sytuacja co do wsparcia finansowego

Polityka transportowa w miastach
ukierunkowana na wzrost znaczenia
transportu zbiorowego

Konflikty srodowiskowe i opdr spoteczny podczas
procesu planowania i realizacji inwestycji

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom Niejasna sytuacja wsparcia unijnego

Mozliwe niepowodzenie czesci projektow
zwigzanych z elektrycznymi pojazdami transportu
osobistego w gminie

Rozwinieta sie¢ drog i sciezek rowerowych
wraz z planami budowy kolejnych

Zrédto: opracowanie wiasne
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Miasto - silne i stabe strony

Sq to cechy miasta opisujgce zdolno$¢ wewnetrzng do realizacji zadan. Innymi stowy to
elementy, ktére zalezg od woli politycznej i umiejetnosci zarzadczych.

Sposoby i wyniki zarzadzania miastem mozna okresli¢ jako bardzo dobre. Zbadane metody
oraz narzedzia do kierowania rozwojem budza jednak zastrzezenia gtownie pod katem
niewystarczajacego doswiadczenia w realizacjach projektow zwigzanych z dynamicznie rozwijajaca
sie elektromobilnoscig i rozwigzaniami smart city. Z tego powodu spdjnos¢ z otoczeniem i plany
rozwojowe zostaty zaklasyfikowane jako silna strona, natomiast doswiadczenie w
skonkretyzowanych sektorach elektromobilnosci i smart city jako stabe strony. Zatozono poprawe
metod kierowania rozwojem i w tym kontekscie szczegdlne znaczenie ma monitoring realizacji
Strategii w postaci kontroli wtasciwego przebiegu

realizowanych projektéw rozwoju

elektromobilnosci w Stalowej Woli.

Tabela 29. Analiza SWOT - Silne strony

Silne strony - czynniki

Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 8 8 9
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 6 8 10
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 5 7 10
Silne $rodowisko biznesu, doswiadczenie we wspodtpracy 3 5 8

Srednia 6 7 9
Maksimum 8 8 10
Minimum 3 5 8
Mediana 6 8 10
Odchylenie standardowe 2 1 1

Silne strony - struktura

Pojutrze

Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 36% 29% 24%
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 27% 29% 27%
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 23% 25% 27%
Silne $rodowisko biznesu, doswiadczenie we wspotpracy 14% 18% 22%

Silne strony - dynamika Pojutrze
Sprecyzowane plany rozwojowe miasta 1,00 0,00 0,13
Doswiadczenie w realizacji projektow infrastrukturalnych 1,00 0,33 0,25
Dobre skomunikowanie miasta z otoczeniem 1,00 0,40 0,43
Silne $rodowisko biznesu, doswiadczenie we wspdtpracy 1,00 0,67 0,60

Zrddto: opracowanie wlasne
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Wykres 12. Analiza SWOT - silne strony

Dzi$ Jutro Pojutrze

12
10

(0]

o N A~ O

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 30. Analiza SWOT - stabe strony

Stabe strony - czynniki

B Sprecyzowane plany

rozwojowe miasta

Doswiadczenie w realizacji
projektéw infrastrukturalnych

m Dobre skomunikowanie miasta

z otoczeniem

Silne $Srodowisko biznesu,
doswiadczenie we wspodtpracy

Jutro

Pojutrze

Niska efektywnos¢ przewoznika transportu zbiorowego w stosunku do

P ; 3 5 8
podroézy indywidualnych
Wystepujacy momentami zty stan infrastruktury w zakresie drég (m. in.
niski wskaznik utwardzenia), mozliwe trudnosci z przystosowaniem 8 5 3
parametréw technicznych do obecnych i przysztych potrzeb i wymogdéw
sprawnego swiadczenia ustug
Rozbieznosci zapisow dokumentow strategicznych i planistycznych gminy 8 6 3

Niewystarczajace doswiadczenie w realizacjach projektdw zwigzanych z

A g . P . 6 4
dinam|czn|e rozmlalici 5|i elektromobllnosai i smart ati 8

Odchylenie standardowe

Stabe strony - struktura
Niska efektywnos¢ przewoznika transportu zbiorowego w stosunku do

Srednia 7 6 5
Maksimum 8 6 8
Minimum 3 5 3
Mediana 8 6 4

3 1 2

Pojutrze

dynamicznie rozwijajaca sie elektromobilnosciag i smart cit

Stabe strony - dynamika
Niska efektywnos$¢ przewoznika transportu zbiorowego w stosunku do

e . 11% 23% 44%%
podrézy indywidualnych
Wystepujacy momentami zty stan infrastruktury w zakresie drég (m. in.
niski wskaznik utwardzenia), mozliwe trudnosci z przystosowaniem 30% 239% 17%
parametréw technicznych do obecnych i przysztych potrzeb i wymogéw ° ° °
sprawnego swiadczenia ustug
Rozbieznosci zapisow dokumentéw strategicznych i planistycznych gminy 30% 27% 17%
Niewystarczajace doswiadczenie w realizacjach projektéw zwigzanych z 30% 27% 220%

Pojutrze

dynamicznie rozwijajaca sie elektromobilnoscig i smart city

podrézy indywidualnych 1,00 0,67 0,60
Wystepujacy momentami zty stan infrastruktury w zakresie drég (m. in.

niski wskaznik utwardzenia), mozliwe trudnosci z przystosowaniem 1.00 -0.38 -0.40
parametrow technicznych do obecnych i przyszitych potrzeb i wymogdw ! ! !
sprawnego swiadczenia ustug

Rozbieznosci zapisow dokumentdw strategicznych i planistycznych gminy 1,00 -0,25 -0,50
Niewystarczajace do$wiadczenie w realizacjach projektéw zwigzanych z 1.00 -0.25 033

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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Zrédito: opracowanie wiasne

Wykres 13. Analiza SWOT - stabe strony

Dzi$ Jutro Pojutrze

o N A~ OO O O

m Niska efektywnos$¢ przewoznika transportu zbiorowego w stosunku do podrdzy indywidualnych

Wystepujacy momentami zty stan infrastruktury w zakresie drég (m. in. niski wskaznik utwardzenia), mozliwe
trudnosci z przystosowaniem parametréw technicznych do obecnych i przysztych potrzeb i wymogow
sprawnego $wiadczenia ustug

m Rozbieznosci zapiséw dokumentdéw strategicznych i planistycznych gminy

Niewystarczajace doswiadczenie w realizacjach projektéw zwigzanych z dynamicznie rozwijajaca sie
elektromobilnoscig i smart city

Zrédto: opracowanie wiasne
Otoczenie - szanse i zagrozenia

Wagi poszczegdlnych czynnikéw zostaty dobrane na podstawie zdobytych dos$wiadczen.
Stwierdza sie, ze w otoczeniu systemu transportowego miasta wystepujg czynniki sprzyjajace

i negatywne.
Szanse

Do najwazniejszych szans zalicza sie mozliwosci rysujgce sie na tle ogdlnego sprzyjajacego
klimatu dla nowych inwestycji. Dostep do $rodkéw publicznych krajowych oraz UE powinien
przynies¢ znaczace srodki finansowe na realizacje kluczowych przedsiewzie¢ strategicznych dla

miasta i regionu.

Wida¢ poprawe odnosnie dynamiki szans w oknie $rednioterminowym oraz pewien regres
w diuzszej perspektywie. Spowodowany jest on brakiem informacji o dostepie do finansowania

zewnetrznego w przysztosci.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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Tabela 31. Analiza SWOT - szanse

Szanse - czynniki Pojutrze
Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych 5 8 5
Polityka trans_portowa w miastach ukierunkowana na wzrost znaczenia 5 7 8
transportu zbiorowego

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 6 7 8
Rozwinieta sie¢ drdg i Sciezek rowerowych wraz z planami budowy 3 5 7

koIeI'nich

Srednia 5 7 7
Maksimum 6 8 8
Minimum 3 5 5
Mediana 5 7 8
Odchylenie standardowe 1 1 1
Szanse - struktura Dzi$ Jutro Pojutrze
Mozliwos$¢ finansowania inwestycji ze zrédet zewnetrznych 26% 30% 18%
E—Oa“nt;l:c?rtfza;;i%?—gt\fv)g;ow miastach ukierunkowana na wzrost znaczenia 26% 26% 299%
Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 32% 26% 29%
Eglzev'vri]niceﬁa sie¢ drog i Sciezek rowerowych wraz z planami budowy 16% 19% 259,

kolejnych

Szanse- dynamika Pojutrze
Mozliwos¢ finansowania inwestycji ze zrodet zewnetrznych 1,00 0,60 -0,38
Polityka trans_portowa w miastach ukierunkowana na wzrost znaczenia 1,00 0,40 0,14
transportu zbiorowego

Klimat spoteczny sprzyjajacy inwestycjom 1,00 0,17 0,14
Rozwinieta sie¢ drdg i sciezek rowerowych wraz z planami budowy 1,00 0,67 0,40

Zrédto: opracowanie wiasne

Wykres 14. Analiza SWOT - szanse

Dzi$

O = N W b~ U1 O N 0 O

Jutro Pojutrze

Zrédio: opracowanie wasne

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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B Rozwinieta sie¢ drdg i Sciezek

m Mozliwos$¢ finansowania inwestycji ze

rowerowych wraz z planami budowy

kolejnych

94 | 122



Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Tabela 32. Analiza SWOT - zagrozenia

Zagrozenia - czynniki

Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego 2 8 9

Konflikty srodowiskowe i opdr spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji

Niejasna sytuacja wsparcia unijnego 8 7 6
Mozliwe niepowodzenie czesci projektéow zwigzanych z 8 5 4

elektrycznymi pojazdami transportu osobistego w gminie
Razem 23 26 26

Srednia 9 7 7
Maksimum 8 8 9
Minimum 2 5 4
Mediana 7 7 7
Odchylenie standardowe 3 1 2

Zagrozenia - struktura ‘ Pojutrze

Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego 9% 31% 35%

Konflikty srodowiskowe i opor spoteczny podczas procesu
planowania i realizacji inwestycji

Niejasna sytuacja wsparcia unijnego 35% 27% 23%
Mozliwe niepowodzenie czesci projektéw zwigzanych z

22% 23% 27%

elektrycznymi pojazdami transportu osobistego w gminie 35% 19% 15%
100% 100% 100%
Zagrozenia - dynamika Dzi$ Jutro ‘ Pojutrze
Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego 1,00 3,00 0,13
Konflikty srodowiskowe i opdr spoteczny podczas procesu 1,00 0,20 0,17

planowania i realizacji inwestycji
Niejasna sytuacja wsparcia unijnego 1,00 -0,13 -0,14
Mozliwe niepowodzenie czesci projektow zwigzanych z
glektrycznymi pojazdami transportu osobistego w gminie
Zrodto: opracowanie wtasne

1,00 -0,38 -0,20

Wykres 15. Analiza SWOT - zagrozenia

10

8

Dzi$ Jutro Pojutrze

(e)}

TN

N

m Niejasna sytuacja co do wsparcia finansowego
Konflikty srodowiskowe i opdr spoteczny podczas procesu planowania i realizacji inwestycji
m Niejasna sytuacja wsparcia unijnego

Mozliwe niepowodzenie czesci projektow zwigzanych z elektrycznymi pojazdami transportu osobistego w gminie
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Zrédto: opracowanie wiasne
Podsumowanie analizy SWOT

Powyzsza analiza strategiczna wskazuje na stabilng pozycje strategiczng Gminy Stalowa
Wola. Planowanie dtugoterminowe wymaga wzmocnienia np. poprzez zastosowanie strategii min -
max, ktora polega na wykorzystaniu silnych stron i szans oraz minimalizacji oddziatywania

zlokalizowanych zagrozen i stabych stron. Pozwoli to w petni wykorzystac stwierdzony potencjat.

Tabela 33. Analiza SWOT - synteza oceny wskaznikowej

Podsumowanie Pojutrze
Silne strony 22,00 28,00 37,00
Stabe strony 27,00 22,00 18,00
Szanse 19,00 27,00 28,00
Zagrozenia 23,00 26,00 26,00

Zrédto: opracowanie wiasne

Wykres 16. Podsumowanie analizy SWOT

40
35
30
3. 25 m Silne strony
< 20
3 Stabe strony
Q15
10 B Szanse
5 Zagrozenia
0
Dzi$ Jutro Pojutrze
czas

Zrédto: opracowanie wiasne
Interpretacja wynikow

Z analizy wynikajg istotne pola dziatan dla polityki kierowania rozwojem transportu

w Gminie:

e Dziatania i zadania opisane w Strategii generuja stabilng poprawe funkcjonowania
systemu komunikacji, Kluczowa dla poprawy systemu jest eliminacja stabych stron.
Wymaga to szczegodlnie starannego monitoringu i wdrazania programow naprawczych
kiedy nie uzyskuje sie zatozonych celdw,

e Zagrozenia wykazujg tendencje do narastania,

e Mozliwe jest wykorzystanie silnych stron w powigzaniu z szansami poprzez sprawne
zarzadzanie rozwojem wraz ze wsparciem systemu monitoringu.

W ramach poszczegoélnych czynnikow do priorytetdw dziatania nalezy zaliczy¢:

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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1. W ramach silnych stron priorytetem jest wykorzystanie korzystnych powigzan
zewnetrznych w regionie oraz kompetencji w zarzadzaniu operacyjnym,

2. W ramach stabych stron kluczowe jest dazenie do minimalizacji wptywu
niedoskonatosci, jakie wigzg sie z planowaniem diugoterminowym,

3. W ramach szans najwazniejsze jest zabieganie o $rodki zewnetrzne, cho¢ to dziatanie
jest ograniczone,

6.2. Udziat mieszkancow w przygotowaniu i konsultacji
wybranej Strategii rozwoju elektromobilnosci

W ramach udzialu mieszkancow w opracowaniu dokumentu Strategii rozwoju
elektromobilnosci przeprowadzono szczegdtowq ankietyzacje, na podstawie ktdrej zidentyfikowano
potrzeby, oczekiwania oraz problemy zwigzane z transportem i rozwojem elektromobilnosci i smart
city na terenie Stalowej Woli. Ponadto dokument ten zostat poddany konsultacjom spotecznym w
ramach ktorych odbyly sie dwa spotkania z mieszkancami w dniu 10.07.2020 na platformie
Clickmeeting. W spotkaniu pierwszym brata udziat jedna mieszkanka. Na spotkaniu drugim nie
pojawili sie mieszkancy. Omowiono proces ankietyzacji, rozwijajac szczegdtowo zagadnienia
dotyczace zachet do korzystania z réznych srodkéw transportu oraz przedstawiono rozwigzania
smart city w zakresie systemu transportowego. Szczegétowo omoéwiono dostepne technologie
autobuséw zero- i niskoemisyjnych jak i rozwigzania bike-, car-sharingowe oraz te oparte o

wspotdzielenie urzadzen transportu osobistego.

Uwagi do opracowania mozna byto sktadaé réwniez za pomoca formularza konsultacyjnego,
ktéory mozna byto ztozy¢ w formie papierowej drogg korespondencyjng na adres Urzedu Miasta

Stalowej Woli (ul. Wolnosci 7) lub za posrednictwem poczty elektronicznej.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
Strategii

Dziatania informacyjno-promocyjne maja na celu zwiekszenie $wiadomosci
nt. elektromobilnosci, zréwnowazonego rozwoju transportu oraz korzysci wynikajacych z
korzystania z transportu publicznego. W ramach Strategii prowadzona bedzie promocja
podrézowania pojazdami elektrycznymi, co przy zapewnieniu innych zachet (polityka ulg i optat)
przyczyni sie do popularyzacji tego rodzaju transportu. Celem dziatan promocyjnych jest takze
dotarcie do jak najwiekszej liczby mieszkancéw, w celu wyrédwnania poziomu wiedzy wsrod
czytelnikdw ,Strategii”, a takze podniesienie Swiadomosci Srodowiskowej przy podejmowaniu
codziennych decyzji transportowych.

W catym procesie przygotowania Strategii istotne jest aktywne uczestnictwo mieszkancéw

Stalowej Woli i innych interesariuszy. W pierwszym etapie prac przeprowadzono spoteczne badania
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ankietowe ws$rod mieszkancow Stalowej Woli, przedsiebiorcow prowadzacych na jej terenie
dziatalno$¢ gospodarczg oraz podmiotdw publicznych obejmujacych mozliwosci i perspektywy
rozwoju elektromobilnosci w miescie. Ocenie podlegata problematyka wykorzystania rozwigzan
z zakresu elektromobilnosci w transporcie indywidualnym oraz wykorzystanie transportu
publicznego do przemieszczania sie po miescie. Celem tych badan byto nie tylko poznanie opinii
mieszkancow iinnych interesariuszy dotyczacych ww. zagadnien i ocena mozliwosci rozwoju
elektromobilnosci w gminie, ale réwniez wymiar edukacyjny - upowszechnienie wiedzy wsrdd
stalowowolan na temat idei elektromobilnosci i korzysci z niej ptynacych. Ponadto na podstawie
przygotowanego badania ankietowego mozliwe byto zidentyfikowanie potrzeb, oczekiwan oraz
problemoéw zwigzanych z mobilnoscig mieszkancéw Stalowej Woli. W celu promowania wydarzen i
prac nad Strategig wykorzystano gtéwnie kanat komunikacji internetowej za posrednictwem strony

Urzedu Miejskiego oraz portali spotecznosciowych.

Na zakonczenie opracowania dokumentu Strategii w ramach konsultacji spotecznych

zorganizowana zostanie ponadto konferencja z udziatem mieszkancéw oraz lokalnych medidow.
W ramach promocji Strategii UM Stalowa Wola zaktada takze m. in.:

e Publikacje artykutéw w lokalnej prasie i na lokalnych portalach internetowych promujacych
pojazdy zasilane paliwami alternatywnymi i informujacych o przystugujacych doptatach
i innych zachetach finansowych. Publikacje beda zwraca¢ uwage w szczegdlnosci na
pozytywny wptyw pojazdow nisko- i zeroemisyjnych na otoczenie, ale rowniez na role tzw.
stref czystego transportu oraz optat za parkowanie w ksztattowaniu ruchu drogowego;

e Przygotowanie filmu promocyjno-edukacyjnego wyswietlanego w lokalnej telewizji
internetowej i na portalach samorzadu o tematyce jak wyzej;

e Organizacje zaje¢ dodatkowych dla uczniow szkét podstawowych w formie dyskusji
edukacyjnych i warsztatdbw. Moga one rowniez odbywaé sie w postaci konkurséw
zwigzanych z tematyka idei zréwnowazonego transportu, czy quizy wiedzy o
elektromobilnosci itp. Ich celem jest uswiadomienie w przystepny sposéb negatywnego
wptywu srodkow transportu z napedem konwencjonalnym na otoczenie;

e Akcje informacyjne podczas cyklicznych imprez miejskich, piknikéw i innych wydarzen
o charakterze masowym;

e Konferencje z udziatem mieszkancéw i przedstawicieli lokalnych mediéw dotyczace
promocji idei zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej

e Dystrybucje broszur, ulotek i innych materiatow edukacyjno-promocyjnych wraz
z rachunkami dostarczanymi przez MZK (m.in. za odbior odpadéw, dostarczanie wody);

e Opracowanie i rozwieszenie w kluczowych miejscach Miasta plakatéw promujacych rozwéj
elektromobilnosci wsréd mieszkancéw;

e Utworzenie na stronie Urzedu Miasta dodatkowej zaktadki, w ktoérej beda znajdowaty sie
informacje dot. szeroko rozumianej elektromobilnosci, np. (cechy poszczegdlnych rodzajéw
pojazdow nisko- i zeroemisyjnych, aktualne statystyki dot. rozwoju poszczegdlnych gatezi
elektromobilnosci w Polsce, polecane strony internetowe i inne rzetelne zrédta wiedzy nt.

elektromobilnosci);
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e Publikacje koncowej, przyjetej uchwatg Rady Miasta wersji Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci na stronie internetowej UM w dedykowanej elektromobilnosci zaktadce.

Przebieg prac i tok wdrazania postanowien Strategii bedzie réwniez na biezaco

~relacjonowany” w postaci publikacji na stronach internetowych Gminy i MZK.

6.4. Zrodta finansowania proponowanych dziatan

Rozwoj transportu zeroemisyjnego wymaga wysokich naktaddéw inwestycyjnych m. in.
w zakresie zakupu autobuséw elektrycznych, stacji tadowania, czy dostosowania infrastruktury
drogowej. Pomocg dla jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji zakupdéw zwigzanych
z wprowadzeniem elektromobilnosci s programy oraz mozliwosci pozyskania dofinansowania.

Rekomendowane w niniejszej Strategii inwestycje moga by¢ finansowane w oparciu gtdwnie o:

e krajowe srodki publiczne - $rodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego,
budzet panstwa (panstwowe fundusze celowe)
e $rodki unijne oraz inne zagraniczne — w ramach dostepnych funduszy pomocowych

i programdw rozwojowych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Jednym z nich moze by¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)3!, ktorego zakres
obejmuje ,Wsparcie finansowe dla JST w zakresie wprowadzenia transportu niskoemisyjnego”.
Fundusz rozpoczat dziatalno$¢ 01.01.2019 r.32 Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw

zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

Srodki z Funduszu moga stanowi¢ istotne wsparcie dla rozwoju transportu zeroemisyjnego
w kraju i stanowig wazny krok, ktéry ma przyblizy¢ Polske do osiggniecia zatozen zawartych
w dokumentach rzadowych takich jak Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych oraz Plan rozwoju elektromobilnosci. Projekty, ktére beda mogly otrzymac
dofinansowanie, odznaczajg sie szerokim zakresem rozwigzan. Objeci wsparciem mogg zostaé
m.in. producenci $rodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny,
wytwdrcy biokomponentéw, jak i podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Nalezy zaznaczy¢, ze
fundusz moze przyczyni¢ sie do wsparcia promocji i edukacji w zakresie wykorzystania paliw

alternatywnych w transporcie.

W ,Projekcie rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkdéw udzielania oraz sposobu
rozliczania wsparcia udzielonego ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu”
opublikowanym dn. 14 lutego 2019r. uregulowano zasady udzielania oraz sposobu rozliczania

wsparcia uzyskanego z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu, a takze wskazano model wsparcia

31 https://www.gov.pl/web/energia/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

32 Art. 7 pkt 1 2, pkt 4 lit. b i pkt 5 lit. c oraz d ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych
ustaw wchodzi w zycie od 1 stycznia 2019 r.
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oraz warunki jego pozyskania. Maksymalne wartosci uzyskanego dofinansowania, ktore

przedstawiono w dokumencie wynoszg m.in. (§33):

1. W przypadku nabycia autobusu elektrycznego - 55% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie
wiecej niz 1 045 000 zt na jeden autobus;

2. W przypadku nabycia autobusu napedzanego gazem ziemnym - 15% kosztow kwalifikowanych,
przy czym nie wiecej niz 150 000 zt na jeden autobus;

3. W przypadku nabycia autobusu napedzanego wodorem - 55% kosztow kwalifikowanych, przy
czym nie wiecej niz 2 000 000 zt na jeden autobus;

4. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tadowania $rodkéw publicznego transportu
zbiorowego - 80% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 240 000 zt na inwestycje
polegajaca na budowie lub rozbudowie jednej stacji tadowania;

5. W przypadku budowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego - nie wiecej
niz 50% kosztow kwalifikowanych, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzana z budowgq
jednej stacji tankowania:

a) sprezonego gazu ziemnego (CNG), w tym pochodzacego z biometanu - nie moze
przekroczy¢ 750 000 zi,

b) skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu - nie moze
przekroczy¢ 1 200 000 zt;

6. W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury tankowania srodkéw publicznego transportu
zbiorowego wodorem - 50% kosztéw kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz 3 000 000 zt

na inwestycje polegajqcq na budowie lub rozbudowie jednej stacji tankowania wodorem.

W dokumencie zostaty réwniez wymienione koszty kwalifikujgce sie do objecia wsparciem,
o ktéorym mowa powyzej, sg to np. (§32):

1. cena nabycia:
a) autobuséw elektrycznych,
b) autobuséw napedzanych wodorem;
2. w przypadku infrastruktury do tadowania, tankowania $rodkow transportu cena:
a) nabycia lub dzierzawy gruntéw,
b) nabycia srodkéw trwatych lub wytworzenia srodkdéw trwatych,
c) Kaszty montazu i robét budowlanych,
d) Nabycia wartosci niematerialnych i prawnych,
e) Nabycia oprogramowania oraz technologii IT;
3. Podatek od towardw i ustug, jezeli podmiot ubiegajacy sie o wsparcie nie ma mozliwosci
obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku naliczonego w rozumieniu przepiséw

ustawy o podatku od towaréw i ustug.

Ponadto, zgodnie z trescia projektu rozporzadzenia podmioty ubiegajace sie o powyzsze

wsparcie zobowigzane sg do:

1. Zapewnienia trwatosci zakupionych pojazdéw przez co najmniej 5 lat od dnia przekazania ich

do eksploatacji;
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2. Wykorzystania pojazdow oraz majatku wytworzonego w ramach projektu zgodnie
Z przeznaczeniem, przez co najmniej 5 lat od dnia zakonczenia inwestycji i jej rozliczenie

finansowego.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z FNT to:

e rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych iinnych paliw
alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych,

e mozliwy spadek kosztéw uzytkowania pojazdow opartych na paliwach alternatywnych dla
obywateli,

e mozliwo$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach alternatywnych
i ich infrastrukturze,

e rozwoj flot pojazdéw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego,

e poprawa jakosci powietrza wynikajaca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez

pojazdy drogowe - szczegdlnie w duzych aglomeracjach miejskich.33

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko to krajowy program wspierajacy gospodarke
niskoemisyjng, ochrone $rodowiska, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu, transport
i bezpieczenstwo energetyczne. Srodki unijne z programu przeznaczone s roéwniez
w ograniczonym stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.34

Obecnie w kraju wdrozony jest Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020.

Celem gtownym programu jest wsparcie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobdw
i przyjaznej srodowisku oraz sprzyjajacej spojnosci terytorialnej i spotecznej.3> Sposrdéd 10 osi
priorytetowych programu najistotniejszym pod wzgledem rozwoju elektromobilnosci jest 0$
priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach. W ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020 na o$ te przeznaczono 300 min PLN

wsparcia.

Wskazana o$ priorytetowa przeznaczona jest do finansowania z Funduszu Spdjnosci.
W zwigzku z tym nie wyznacza sie kategorii regiondw, mimo ze swoim zasiegiem obejmuje caty
kraj. Jednoczesnie jest ona nastawiona wytgcznie na jeden cel temaryczny - Promowanie Strategii
Niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw, w szczegoélnosci dla obszaréw miejskich,
w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych

majacych oddzialtywanie tagodzace na zmiany klimatu.

W ramach programu w obszarze transportu miejskiego kontynuowane sg dziatania majace na

celu zmniejszenie zatorow komunikacyjnych w miastach, zwiekszenie ptynnosci ruchu drogowego

33 https://www.gov.pl/energia/fundusz-niskoemisyjnego-transportu

34 https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/dokumenty/program-operacyjny-infrastruktura-i-srodowisko-2014-2020/

35 Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju, PROGRAM OPERACYINY INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO NA LATA 2014 - 2020, wersja 12.0, 2019 r, str. 5.
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i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko naturalne w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych. Wsparcie dotyczy takze przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju transportu
zbiorowego, ktére majgq stuzyé podniesieniu m. in. jego bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci
i komfortu.  Przewiduje sie wdrazanie projektow, ktére beda zawiera¢ elementy
redukujace/minimalizujgce oddziatywania hatasu/drgan/zanieczyszczen powietrza oraz elementy
promujgce zrownowazony rozwdj uktadu urbanistycznego. Priorytetowo jest traktowany takze
przede wszystkim zakup pojazddw o alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych,
hybrydowych, biopaliwa, napedzanych wodorem itp.). Inwestycje wynikajgqce z programu powinny
mie¢ charakter zaréwno infrastrukturalny (budowa, przebudowa, rozbudowa sieci transportowej,
uzupetniana o elementy dotyczace sieci energetycznych, zapleczy technicznych do obstugi
i konserwacji taboru, centrow przesiadkowych oraz elementow wyposazenia drog i ulic
w infrastrukture stuzaca obstudze transportu publicznego i pasazerow, jak i taborowy, a takze

kompleksowy, obejmujacy obydwa typy projektow).

W obszarze transportu miejskiego beneficjentami sa jednostki samorzadu terytorialnego
(w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne, miasta srednie
oraz dziatajgce w ich imieniu jednostki organizacyjne i spotki specjalnego przeznaczenia, a takze
zarzadcy infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu, operatorzy publicznego transportu
zbiorowego oraz spoétki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajacej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzacego $wiadczeniu ustug
publicznych w ramach wykonywania zadan wifasnych jednostek samorzadu terytorialnego

w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Pozostale

Ws$rdd pozostatych mozliwosci finansowania projektéw rozwoju elektromobilnosci mozna
wyroznic:

e System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) zarzadzanych przez
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Naleza do nich m. in.
juz wdrozone programy priorytetowe Geprad - Bezemisyjny transport publiczny
i Gepard II - transport niskoemisyjny, Czes$¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

e Regionalne Programy Operacyjne (RPO), obecnie obowigzujgce na lata 2014-2020.
W okresie tym samorzady wojewddztw majg do dyspozycji okoto 40 proc. funduszy
polityki spdjnosci - 31,28 mld euro, ktére zainwestujg poprzez programy w rozwdj

regionéw w tym w systemy i infrastrukture transportowa.

Dodatkowymi zrédtami finansowania sg takze kredyty i pozyczki z bankdédw komercyjnych lub
miedzynarodowych instytucji finansowych takich jak Europejski Bank Inwestycyjny i Bank
Swiatowy, a takze $rodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-
prywatnego. Biorgc pod uwage poziom szczegoétowosci rekomendowanych dziatan w opracowaniu
jedynie zasygnalizowano mozliwe zrodfa finansowania projektéw. PozZniejsze etapy realizacji

inwestycji beda wymagaty pogtebionej analizy.
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6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z
uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian
klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Cel strategiczny oraz cele szczegotowe wskazane w Strategii prowadzone beda gtéwnie na
terenach zabudowanych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego wptywu tych prac na

$rodowisko przyrodnicze, w tym na potozone w granicach miasta obszary chronione:

e Obszary Natura 2000 (Dolina Dolnego Sanu oraz Puszcza Sandomierska).
e  Pomniki przyrody.

Przez wglad na lokalizacje zaplanowanych dziatan oraz proekologiczny charakter wskazanych
zadan, mozna uzna¢, ze realizacja postanowien niniejszego dokumentu nie wptynie negatywnie na

$rodowisko przyrodnicze Gminy Stalowa Wola.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, nalezy spodziewac sie
znaczacej poprawy jakosci srodowiska. Lepszy stan powietrza (zmniejszenie emisji CO; w
wysokosci 943,751 t CO, wg. scenariusza optymistycznego w perspektywie do 2036 r., a takze
innych zanieczyszczen wskazanych w rozdziale 2.4.2) do otoczenia wptynie na poprawe zdrowia
publicznego - a wiec zmniejszenie kosztéw opieki zdrowotnej. Niekorzystne objawy zdrowotne sg
obserwowane przy diugotrwatej ekspozycji na hatas juz od poziomu 55 dB. Rozwdj
elektromobilnosci w Stalowej Woli przyczyni sie do ograniczenia hatasu zwigzanego z transportem
drogowym - wptlynie to pozytywnie na jakos$¢ zycia i zdrowie mieszkancéw. Podczas wdrazania
inwestycji zwigzanych z realizacjgq zadan okreslonych w Strategii mogg wystapi¢ oddziatywania
krétkotrwate, ograniczone wylacznie do obszaru, na ktorym bedg realizowane. Nie beda
wykracza¢ poza teren Gminy Stalowa Wola a zatem wyklucza sie mozliwo$é transgranicznego

oddziatywania na $rodowisko naturalne.

6.5.1. Identyfikacja ryzyka

Analize ryzyk mogacych wystgpi¢ podczas realizacji dziatan w ramach realizacji celdw
strategicznych, w pierwszej mierze wykonano ich identyfikacje, ktéra przedstawiono w tabeli

ponizej.
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Tabela 34. Identyfikacja ryzyk

Status (aktywne/

Jesli nieaktywne,
(dlaczego?)

Kategoria Nazwa ryzyka nieaktywne)
Popytowe 'Zainte'r.esowan.ie alternatywnymi srodkami transportu P
inne niz przewidywano
Btedne/nieodpowiednie oszacowanie kosztéw budowy
planowanej infrastruktury w ramach wdrazania Aktywne
elektromobilnosci
Projektowe
Btedy w projektowaniu Nieaktywne
Opdznienia w uzyskiwaniu decyzji sSrodowiskowych Nieaktywne

Opo6znienia w usuwaniu kolizji

z sieciami dystrybucyjnymi AR
Pozwolenia na budowe Aktywne
Administracyjne
Pozwolenia na uzytkowanie Nieaktywne
Opdznienia w realizacji procedur zamoéwien Aktywne
NleodeW|edn|o.d.obrana, Tlewystarczajqco kompetentna I
kadra do obstugi inwestycji
Powiazane . . . . .
z nabyciem gruntéw Koszty gruntow wyzsze niz przewidywano Nieaktywne
Zwiazane Przekroczenie budzetu naktadéw inwestycyjnych Aktywne
z budowa Ryzyka geologiczne (powédz, osuwiska itd.) Aktywne
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Projekt infrastruktury bedzie sporzadzony przez
projektantow ze stosownymi uprawnieniami oraz
bedzie podlegat wieloetapowej procedurze
sprawdzajacej.

Brak koniecznosci posiadania decyzji
srodowiskowych.

Inwestycje w sektorze publicznym beda
realizowane przy zachowaniu kontroli jakosci i
bezpieczenstwa przewidzianych normami
krajowymi.

Beneficjent dysponuje odpowiednimi stuzbami
z wieloletnim doswiadczeniem
i stosownymi uprawnieniami do obstugi inwestycji.

Inwestycje zwigzane z budowa stacji fadowania,
parkingdéw oraz centréw przesiadkowych bedzie na
terenie nalezacym do miasta.
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Operacyjne

Finansowe

Regulacyjne

Zarzadcze

Techniczne

Inne

Specyficzne

Znaleziska archeologiczne

Ryzyka klimatyczne (opady, mrozy, zmiany
temperatury)

Zwigzane z przedsiebiorcg budowlanym (bankructwo,
brak wystarczajacych zasobdéw)

Koszty operacyjne i koszty utrzymania wyzsze niz
przewidywano.

Ryzyka klimatyczne (gwattowne powodzie.
Nadzwyczajne upaty, ulewy, opady $niegu)

Dostepnosc¢ srodkéw krajowych na finansowanie
zaktadanych inwestycji

Dostepnosc¢ srodkéw krajowych na finansowanie kosztdw
operacyjnych

Wzrost kosztow finansowania (odsetki)

Opodznienia wyptat srodkéw na podstawie sktadanych
wnioskow o pfatnosc

Zmiany w wymogach $rodowiskowych
Mate mozliwosci zarzadzania przez Beneficjenta

Jakos¢ wykonanych prac nie spetnia wymagan
okreslonych w SIWZ

Sprzeciw spoteczny, brak akceptacji do realizacji
inicjatyw celéw

Nieznajomos¢ rzeczywistych parametréw operacyjnych
taboru

Ryzyko niezawodnosci technicznej

Wzrost optat za energie elektryczng
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Nieaktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Aktywne

Nieaktywne

Aktywne
Aktywne
Aktywne

Nieaktywne

Nieaktywne

Aktywne

Nieaktywne

Aktywne

Aktywne

Brak koniecznosci wykonywania robot ziemnych.

Zastosowane technologie bedg minimalizowac¢
wplyw klimatu na realizacje podjetych dziatan.

Beneficjent na mocy ustawy jest zobowigzany do
utrzymywania infrastruktury drogowej.

W nalezytym stanie i musi na to zapewnié¢ w
budzecie stosowne $rodki.

Beneficjent jest zarzadcg wiekszosci drég na
obszarze Gminy Stalowa Wola.

Inwestycje podlega¢ bedg procedurze odbioru
technicznego.

Na terenie gminy Stalowa Wola kompleksowa
obstuga transportu publicznego zajmuje sie¢ MZK
Sp. z 0.0.
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Zapewnienie odpowiedniej mocy przytaczeniowej
Nieaktywne dla stacji tadowania autobuséw elektrycznych i
stacji tadowania samochoddéw osobowych.

Nadmierne obcigzenie sieci elektroenergetycznej
zwtaszcza w zakresie dostepnej mocy

Posiadanie promesy zabezpieczenie dostaw energii
Przerwy w dostawie energii Nieaktywne w ilosci niezbednej do tadowania pojazdéow
elektrycznych.

Uszkodzenia sieci zasilajacej stacje tadowana Aktywne
Awarie stacji fadowania Aktywne

Wyzs;a awaryjm_)_sc taboru zwigzane z zastosowaniem Aktywne
nowej technologii

Wzrost kosztow realizacji po rozstrzygnieciu zamowienia Aktywne
Opdznienia w dostawie autobuséw Aktywne

Nadmierne skrécenie zywotnosci baterii i koniecznosci

. . Aktywne
czestszej wymiany

Zrbdio: opracowanie wiasne

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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6.5.2. Analiza jakosciowa ryzyka - skala oddziatywania na Strategie

Rozwoju Elektromobilnosci

W ponizszej tabeli przedstawiono sposdb oceny prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka

Tabela 35. Spos6b oznaczenia prawdopodobieinstwa wystapienia ryzyka

Skala Zakres wartosci prawdopodobienstwa
Bardzo niskie 0% - 10%

Niskie <10% - 33%

Srednie <33% - 66%

Wysokie <66% - 90%

Bardzo wysokie <90% - 100%

Zrédto: Niebieska Ksiega Transportu

Tabela 36. Analiza jakosciowa ryzyka

Wartos¢ punktowa

A

m O 0O

Wartos$¢ punktowa

Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan zaradczych

Maty wptyw na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe projektu.
Dziatania zaradcze i korygujace sa jednak potrzebne.

Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe
nawet w srednim lub dlugim terminie.

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystgpienie zdarzenia
powoduje niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze
bardzo intensywne moga nie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat.

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywota¢ catkowity brak
realizacji celu projektu, gtdéwne efekty projektu nie bedq uzyskane w srednim i
diugim terminie

Zrédio: Niebieska Ksiega Transportu

Tabela 37. Matryca poziomu ryzyka - sily oddziatywania

Sita oddziatywania

II II1

A Niski Niski Niski
B Niski Niski Sredni
C Niski Sredni Sredni
Prawdopodobienstwo
D Niski Sredni Wysoki
E Sredni Wysoki Bardz(?
wysoki

Zrédio: Niebieska Ksiega Transportu

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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III
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IV
Niski
Sredni
Wysoki

Bardzo
wysoki

Bardzo
wysoki

\"
Sredni
Wysoki
Wysoki

Bardzo
wysoki

Bardzo
wysoki
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Tabela 38. Macierz ryzyk

Prawdopodo Poziom Srodki zapobiegawcze i/lub

Przyczyny Skutki Dotkliwos$¢é

bieAstwo ryzyka ograniczajace

Organizowanie licznych spotkan
z mieszkancami/przedsiebiorcami
Zwieksz?nie zjawisk C I rednie majqcymi na.cel'u uswiadamianie
kongestii ruchu korzysci wynikajacych z
korzystania z alternatywnych
$rodkow transportu.

Trudnosci w dokonywaniu
prognoz z powodu zmieniajacej
sie mobilnosci ludzi i
dynamicznych zjawisk
demograficznych.

Zainteresowanie
alternatywnymi
$rodkami transportu
inne niz przewidywano

Niewlasciwe
oszacowanie kosztow . N Koniecznos¢

. Brak petnej informacji o L .
budowy planowanej poniesienia wyzszych

infrastruktury w !<szta’rtowe?n|u sig kosztow - naktadow niz
inwestycyjnych w przysztosci.

Monitorowanie kosztorysu
B I Niski inwestycji na etapie sporzadzania
dokumentacji projektowej.

ramach wdrazania zaktadano

elektromobilnosci

Pozwolenia na budowa Przef:l%yzajqc;? sie procedura Opoz.nlenle roz.poc.zeaa A I Niski Biezacy monitoring postepu prac.
administracyjna fazy inwestycyjnej

Opoéznienia w usuwaniu = Wadliwa warstwa dot. sieci Przedtuzenie cyklu

kolizji z sieciami dystrybucyjnej w podkfadach inwestycyjnego. B II Niski Biezacy monitoring.

dystrybucyjnymi geodezyjnych. Podniesienie kosztow

Ogtoszenie postepowania
przetargowego odpowiednio
wczesnie uwzgledniajac czas na

Odwotania do Krajowej Izby
Odwotawczej na rozstrzygniecie | Opodznienie terminu

Opoéznienia w !‘ea-llfal:]l postept?wanla. Duza I|czb§ _rozpoczecn_a fggy B I Niski ewentualne odwolania.
procedur zamowien zapytan skfadana w trakcie inwestycyjnej i o
. o Weryfikacja SIWZ przed
trwania procedury eksploatacyjnej. . .
rzetargowei ogfoszeniem postepowania przez
P gowey. Inzyniera Kontraktu.
Przekroczenie budzetu W fazie ko,ncepCJl tr.udno jest Wzrost,wysokosu o o o
. - oszacowac rzeczywisty koszt naktadow B I Niski Biezacy monitoring.
inwestycyjnego . - . -
inwestycji. inwestycyjnych
Ryzyk,a ?eologu_:zne Nieprzewidywalne zjawiska Wyzsze na?k’fady A 1 Niski Doktadne badania terenu.
(powddz, osuwiska) atmosferyczne. inwestycyjne
Zwiazane z Zfa sytuacja finansowa Opodznienie procesu B 11 Niski Uwzglednienie w przetargu

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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przedsiebiorca
budowlanym
(bankructwo, brak
wystarczajacych
zasobow)

Koszty operacyjne i
koszty utrzymania
wyzsze niz
przewidywano

Ryzyka klimatyczne
(gwattowne powodzie,
nadzwyczajne upaly,
ulewy, opady $niegu)

Dostepnos¢ srodkow
krajowych na
finansowanie naktadow
inwestycyjnych

Wzrost kosztow
finansowania (odsetki)

Opoéznienia wyptat
$rodkow na podstawie
sktadanych wnioskéw
o ptatnosé

Zmiany w wymogach
srodowiskowych

Brak akceptacji
spotecznej

Ryzyko niezawodnosci
technicznej

Wzrost stawek za prad

wykonawcy

Inflacja, wzrost kosztow
utrzymania

Nieprzewidywalnosc¢ zjawisk
atmosferycznych

Wiele inwestycji wymaga
finansowania. Nie jest mozliwe
sfinansowanie wszystkich
inwestycji w catosci

Zmiany stop procentowych

Brak srodkdéw pienieznych
posiadanych przez instytucje
zarzadzajacq

Niestabilnos¢ przepisow
prawnych

Negatywne reakcje
mieszkancoéw na inwestycje
realizowane przez miasto

Usterki techniczne zakupionego

taboru przez operatoréw
transportu publicznego

Zmiany stawek u dostawcy

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

inwestycyjnego a w
konsekwencji
opoznienia oddania
inwestycji do uzytku.

Koniecznosc
zapewnienia w
budzecie wiekszych
$rodkow finansowych.

Okresowe ograniczenie
funkcjonalnosci
infrastruktury

Brak $rodkdéw na
realizacje inwestycji

Koszty inwestycji
wyzsze niz
przewidywano

Opoznienia w zaptacie
Wykonawcy

Opdznienia w realizacji
projektu.

Opodznienia realizacji
projektu.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobusow
elektrycznych.

Wzrost kosztéw
utrzymanie

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

II

II

II

III

II

II

I1I

ITI

Niski

Niski

Niski

Niski

Sredni

Sredni

Niski

Sredni

Sredni

wymogow dot. Ujawnienia
kondycji finansowej wykonawcy.

Staty monitoring wynikow
finansowych. Odpowiednie
planowanie budzetu.

Odpowiednie zaprojektowanie
odwodnienia powierzchniowego.

Poszukiwanie alternatywnych
zroédet finansowania.

Odpowiednie zapisy umowne w
przypadku zaciggniecia kredytu na
finansowanie inwestycji.

Finansowanie inwestycji z wktadu
wilasnego. Koniecznosc
zapewnienia $rodkéw zastepczych,
kredytdw i pozyczek.

Brak mozliwosci zapobiegania.

Kampania informacyjna
i uswiadamiajaca.

Zapewnione zostanie wsparcia
techniczne producentach
autobuséw elektrycznych

w okresie eksploatacji.

Staly monitoring zmian cen za
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Uszkodzenia sieci
zasilajacej stacje
tadowana

Awarie stacji tadowania

Potencjalnie wyzsza
awaryjnosc¢ taboru
zwiazane z
zastosowaniem nowej
technologii

Wzrost kosztow
realizacji po
rozstrzygnieciu
zamowienia

Opoéznienia w dostawie
autobusow

Nadmierne,
nieprzewidziane
skrocenie zywotnosci
baterii i koniecznosci
czestszej wymiany

energii.

Zdarzenia losowe, uszkodzenia
mechaniczne sieci zasilajacej

Usterki techniczne.

Usterki techniczne zakupionego
taboru

Inflacja, wzrost kosztow
utrzymania.

Nie wywigzywanie sie dostawcy
autobuséw elektrycznych z
terminow dostaw
przewidzianych umowa.

Btednie opracowanie
specyfikacja techniczna dla
kupowanych autobusow.

Zrédto: opracowanie wiasne

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

infrastruktury.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobusow
elektrycznych.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobusow
elektrycznych.

Mozliwe zaktdcenie
kursowania autobusow
elektrycznych.

Wzrost kosztéw
projektu.

Opodznienia w realizacji
projektu.

Wzrost kosztow
utrzymanie
zakupionego w ramach
Projektu taboru.
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II

III

II

I1I

II

Niski

Niski

Sredni

Niski

Sredni

Niski

energie elektryczna.

Zobowigzanie Operatora do
mozliwie szybkiego usuwania
usterek technicznych.

Zapewnienie gwarancji oraz
wsparcia technicznych od
podmiotu dostarczajacego stacje
fadowania.

Zapewnione zostanie wsparcia
techniczne producentach
autobuséw elektrycznych

w okresie eksploatacji.

Staty monitoring wynikow
finansowych.

Staty monitoring postepu prac nad
konstrukcjg nowych autobusow.

Prawidlowe opracowanie zapytan
ofertowych i dokumentacji
zakupowej
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6.6. Monitoring i ewaluacja wdrazania Strategii

6.6.1. Zasady realizowania monitoringu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Aby realizacja zadan zawartych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci przebiegata zgodnie
z zatozonym harmonogramem, niezbedne jest prowadzenie monitoringu ich wdrazania. Monitoring
dostarcza informacji, w oparciu o ktére mozna ocenié, czy realizacja zadan zawartych w Strategii
przebiega w sposdb witasciwy, a takze jest podstawg oceny efektywnosci wdrazania polityki

niskoemisyjnej.
Celem monitoringu jest ocena realizacji wskazanych w Strategii zadan, w tym:

e Okreslenie stopnia realizacji przyjetych celéw,
e Ocene rozbieznosci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami, a ich wykonaniem,

e Analize przyczyn rozbieznosci.

Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania elementdéw Strategii jest kluczowa i pozwoli
Gminie Stalowa Wola na dokonywanie oceny realizacji celdw i stopnia zgodnosci z zatozeniami.
Zidentyfikowane zostanag dzieki temu aktualne uwarunkowania organizacyjne, finansowe oraz
prawne, ktére bedg miaty wplyw na biezacq realizacje zatozen. Stan wdrazania Strategii
monitorowany bedzie nie rzadziej niz raz na 2 lata, za$ efektem monitoringu bedzie raport, za
przygotowanie ktérego odpowiedzialny bedzie Wydziat Inwestycji, Transportu i Pozyskiwania
Funduszy. Ocena skutecznos$ci wdrazania Strategii bedzie mozliwa dzieki statemu monitorowaniu

dwoch aspektéw:

1. Podziat zadan przewozowych miedzy s$rodki transportu, wykazujacy zmiany
we frekwencji pasazeréw w transporcie publicznym oraz stopniu wykorzystania
rowerow,

2. Zmiany w stanie powietrza atmosferycznego, czyli zjawisk skazenia i smogu,

a takze hatasu komunikacyjnego.

Podstawag monitorowania podziatu zadan sg badania zachowan i preferencji uzytkownikéow
systemu transportowego (taki system nie jest w Polsce sformalizowany), zas w zakresie stanu

$rodowiska sg rutynowe badania stanu atmosfery i hatasu.

Aby uzyska¢ materiat analityczny w procesie podejmowania decyzji praktykuje sie
nastepujace zasady ich realizacji (w kolejnosci od ogdlnych, co 10 lat) do szczegdtowych

(dorocznie):

1. Badania kompleksowe, co okoto 10 lat, oparte na zasadach KBR; jednostkg
koordynujacq bedzie jednostka Urzedu Miejskiego, odpowiedzialna za planowanie

strategiczne w transporcie; wynikiem KBR powinno by¢ zgromadzenie szczegétowych

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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informacji o wielkosci popytu (mobilnosci) i warunkach ruchu, co umozliwia
opracowanie:

o Szczegdtowych tablic popytu z podziatem na podobszary miasta i ew.
okolicznych gmin, podziat podrézy wg: s$rodkéw transportu, motywacii,
struktury demograficznej i spotecznej,

o Danych do modelowania podrdzy i ruchu, w tym cech sieci transportowej
i danych do kalibracji modeli,

o Modeli podrézy i ruchu, skalibrowanych na podstawie posiadanych danych
o zmiennych objasniajacych te modele, zakonczonych szczegétowym
odwzorowaniem ruchu w sieci i w przestrzeni,

o Prognoz podrézy i ruchu, transponujacych wyniki badan na przysztosc,
z zatozeniem zmian demograficznych, spotecznych, ekonomicznych, wraz
z odwzorowaniem przysztych sieci transportowych; ich wyniki umozliwiajg
badanie skutkéow funkcjonalnych, s$rodowiskowych i ekonomicznych
planowanych rozwigzan i harmonogramow,

o Przygotowanie materiatdbw do prowadzenia biezgcych prac przy wydawaniu
wytycznych ruchowych dla planowania przestrzennego i przygotowan
poszczegdlnych zadan inwestycyjnych w dziedzinie: (i) drogownictwa (ii)
transportu zbiorowego, (iii) zagadnien zwigzanych z parkowaniem, (iv)
lokalizacji wiekszych przedsiewzie¢, mogacych generowac znaczace potoki
ruchu, w tym np. Wezty przesiadkowe.

2. Badania opinii spotecznej, co okoto 10 lat, dotyczace ocen $wiadczonych ustug
transportu zbiorowego oraz preferencji w rozwoju systemu transportowego miasta
i okolicy.

3. Badania i oceny przejsciowe, (co dwa do czterech lat); badanie mobilnosci na
relatywnie matej probie, nastawione na zmiany ruchliwosci lub inne okolicznosci,
wptywajace na zachowania mieszkancow i przybyszow, np. znaczace przebudowy
uktadu miejskiego, z wyrdznieniem grup motywacji i podziatu podrézy na srodki
podrézowania; wynikiem tych prac powinny by¢ korekty do zatozen modeli, ktére
bytyby opracowane w ramach KBR.

4. Analizy doroczne, oparte na modelowaniu podrézy i ruchu w aktualizowanych na
biezaco modelach sieci oraz ekstrapolacji wynikéw badan przejsciowych
i kompleksowych; stuzg one monitorowaniu zjawisk ruchowych i sieciowych oraz
aktualizacji wytycznych, o ktédrych mowa wczesniej, przy czym nie jest celem tych

analiz kazdorazowe weryfikowanie prowadzonej polityki.

Zmiany wskaznikdéw ruchowych w skali roku zapewne nie bedq istotne ilosciowo, ale
doroczna obserwacja bedzie wazna dla oceny trendow wieloletnich. W ocenach rocznych jest takze
istotne, aby (nawet niewielkie) zmiany zachowan odnosi¢ do istotnych dziatan w systemie
transportu, jakie w owym roku zaszty. Na przyktad uruchomienie nowej linii moze skutkowad
w skali miasta zmiang na poziomie czesci procenta, natomiast w rejonie nowej linii zmiana taka

bedzie—juz—wyraznie—zauwazalnag—Nalezy doda¢, ze takie obserwacje beda wymagane dla

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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monitorowania rezultatdw przygotowywanych obecnie do realizacji projektow z wykorzystaniem

$rodkow Unii Europejskiej.

Wskazniki zmian w podrézach (mobilnos¢) i ruchu (na sieci) powinny by¢ wykorzystane nie

tylko do oceny realizacji polityki transportowej (w rozumieniu uchwalonych dokumentow).

Zestaw wskaznikédw powinien by¢ wykorzystywany konsekwentnie w nastepujacych

procedurach (w kolejnosci od ogdlnych do szczegdtowych):

e Opracowanie i aktualizacje studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego; w ramach tego opracowania nalezy prowadzi¢ studia ew. nowych srodkow
transportu publicznego, nowe trasowania lub rezygnacja z utrzymywanych korytarzy
transportowych oraz skutki transportowe lokalizacji nowych duzych koncentracji
zagospodarowania,

e Wspodtdziatanie z zainteresowanymi gminami, powiatami i wojewddztwem oraz instytucjami
i przedsiebiorstwami w zakresie rozwoju subregionalnego systemu transportowego
i miejsca w nim Gminy Stalowa Wola; wiele z problemoéw transportowych Miasta moze
znalez¢ rozwigzanie lub ztagodzenie poza terenem Miasta, czyli poza jego bezposrednim
wptywem,

e Opracowywanie i aktualizacja miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
w tym rozstrzygniecia rozwigzan transportowych w nowych formach zagospodarowania,
zwlaszcza o wysokiej intensywnosci uzytkowania,

e Studia rozwigzan w skali Miasta i jego czesci w odniesieniu do najwazniejszych elementow
systemu transportowego (np. kolej regionalna, trasy drogowe, wezty przesiadkowe i P&R);
efektem tych studiow mogq by¢ wytyczne do planéw lub wytyczne i zatozenia dla
planowania nowych rozwigzan,

e Studia wykonalnosci przedsiewzie¢ rozwojowych, w ktérych ramach obligatoryjnie badane
sq rozwigzania wariantowe, a analizy ruchowe sa podstawag analizy kosztéw i korzysci
poszczegdlnych rozwigzan, jest to obowigzkowe w projektach ze wsparciem Unii
Europejskiej, zas w warunkach krajowych moze by¢ takze wymagane w ramach konkurséw
(przepisy formalne tego nie wymagaja),

e Zatozenia ruchowe i funkcjonalne do projektéw budowlanych zaréwno drég i transportu
publicznego, jak i lokalizacji i powigzan nowych, transportochtonnych przedsiewzie¢
z innych dziedzin (w szczegolnosci przemyst, mieszkalnictwo, koncentracje handlu i ustug),

e Zarzadzanie informacjami, niezbednymi dla opisanych rodzajéw dziatan planistycznych
i projektowych Miasta i innych inwestoréw wymaga starannosci w gromadzeniu informacji

dla baz danych o sieci i ruchu, co pozwoli na biezgcq aktualizacje danych o miernikach.

Kazdorazowo analizy i studia z wykorzystaniem wskaznikdw powinny realizowa¢ zasady

zrownowazonej polityki transportowej miasta, to znaczy uwzgledniac¢ trzy podstawowe aspekty:

e Ruchu os6b transportem publicznym,
e Ruchu drogowego
e Parkowania (pasazerowie i pojazdy).
Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu
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Oceny zbiorcze realizacji polityki transportowej oraz ewentualne jej zmiany powinny by¢
wykonywane, co najmniej raz w ciggu kadencji Rady Miasta, lub przy okazji szczegdlnych decyzji
o kluczowym znaczeniu dla miasta (np. wprowadzenia nowego srodka transportu). Aktualizacja
powinna by¢ dokonywana kazdorazowo wraz z przyjmowaniem nowej wersji studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (lub dokumentu réwnowaznego) oraz strategii

rozwoju miasta lub planu rozwoju lokalnego.

6.6.2. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci

Osiagniecie efektow przewidzianych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci musi nastepowac
zgodnie z przewidziany harmonogramem ich realizacji. W celu monitorowania zgodnosci z celami

Strategii wskazano w ponizszej tabeli szereg wskaznikéw wspierajacych ten proces.

Niniejszy dokument powstat dzieki dofinansowaniu

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. 114 | 122



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036

Tabela 39. Wskazniki monitorowania realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Nazwa, zakres i zadanie celu szczeg6towego

Cel szczegbtowy

Cel szczegotowy 1.

Zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego w
strukturze przejazdow
poprzez podniesienie
konkurencyjnosci transportu
zbiorowego

Zadanie

Dziatanie 1.1. Rozwdj systemu biletu
elektronicznego obejmujacego w szczegdlnosci
uruchomienie nowych biletomatéw na terenie
Stalowej Woli (docelowo wzrost o0 50% w stosunku
do stanu obecnego) oraz w autobusach
komunikacji miejskiej (docelowo udostepnione we
wszystkich pojazdach).

Dziatanie 1.2. Rozwoj systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej dostepnej w autobusach i
na przystankach, w tym przede wszystkim
wyposazenie przystankéw autobusowych w tablice
informujace o rzeczywistym czasie odjazdu
autobusu (docelowo wzrost o 50% w stosunku do
stanu obecnego), a takze gtosowa zapowiedz
biezacego i kolejnego przystanku w autobusach
(docelowo udostepnione we wszystkich
pojazdach).

Dziatanie 1.3. Wymiany wyeksploatowanego
taboru autobusowego na nowy.

Dziatanie 1.4. Przystosowanie taboru komunikacji
zbiorowej dla 0s6b niepetnosprawnych i o
ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Dziatanie 1.5. Uatrakcyjnienie
przejazdéw transportem miejskim m. in. poprzez
wiekszg czestotliwos¢ kursowania.
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Wskazniki monitorowania

Opis wskaznika

Liczba uruchomionych biletomatéw w
autobusach i na terenie Stalowej Woli

Udziat przystankow objetych systemem
dynamicznej informacji pasazerskiej

Udziat pojazdéw objetych systemem
dynamicznej informacji pasazerskiej

Udziat nowych pojazdéw komunikacji
miejskiej spetniajacych najnowsze
normy eksploatacyjne

Udziat eksploatowanych pojazdow
wyposazonych w udogodnienia dla oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej

Udziat transportu miejskiego w
przewozach oséb

Jednostka
miary

Liczba

%

%

%

%

Pozadane
zmiany

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Podmiot
Monitorujacy

Urzad Miasta

Urzad Miasta/
MZK

Urzad Miasta/
MZK

Urzad Miasta/
MZK

Urzad Miasta/
MZK

Urzad Miasta
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Cel szczegobtowy 2.

Rozwdj zréwnowazonego
transportu miejskiego
integrujacego rozne srodki
komunikacji (transport
zbiorowy, indywidualny,
rower/skuter miejski,
samochod miejski)

Cel szczegotowy 3.

Ograniczenie emisji do
atmosfery gazdéw i pytdw w
transporcie publicznym

i prywatnym oraz
ograniczenie hatasu

Dziatanie 2.1. Przeprowadzenie dialogu z
potencjalnymi dostawcami ustug wypozyczalni
samochoddw (car-sharing) i skuteréw
elektrycznych celem zaznajomienia z ofertq.

Dziatanie 2.2. Rozwoj systemu roweru miejskiego.

Dziatanie 2.3. Przeprowadzenie analizy zasadnosci
wprowadzenia roweréw elektrycznych wraz z
odpowiednig infrastruktura do ich fadowania.

Dziatanie 2.4. Przeprowadzenie analizy zasadnosci
wprowadzenia hulajndg elektrycznych.

Dziatanie 2.5. Rozbudowa systemu Sciezek
rowerowych (o 50% w perspektywie do 2036
roku), wraz z udostepnieniem stacji napraw
roweréw przy kazdej stacji wypozyczania.

Dziatanie 2.6. Rozwoj systemow monitorowania
miasta za posrednictwem monitoringu wizyjnego.

Dziatanie 3.1. Sukcesywna wymiany czesci
samochoddw wykorzystywanych do obstugi
samorzadu gminy jak réwniez pojazdéw
komunalnych realizujacych zadania publiczne na
nisko- i/lub zeroemisyjne. Docelowo osiggajac
20% pojazdow nisko- i/lub zeroemisyjnych do
roku 2036.
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Przeprowadzenie dialogu technicznego
w zakresie wdrozenia carsharingu

Przeprowadzenie dialogu technicznego
w zakresie uruchomienia wypozyczalni
skuterow elektrycznych

Liczba stacji wypozyczania w ramach
systemu roweru miejskiego

Liczba udostepnionych roweréw w
ramach systemu roweru miejskiego

Udziat podrézy rowerami w podziale
ruchu na srodki transportu

Przeprowadzenie dialogu technicznego
w zakresie mozliwych rozwigzan dla
roweréw elektrycznych

Przeprowadzenie dialogu technicznego
w zakresie mozliwych rozwigzan dla
hulajnég elektrycznych

Dtugos¢ wybudowanych Sciezek
rowerowych

Liczba udostepnionych stacji naprawy
rowerdéw

Liczba obszaréw objetych wskazanym
systemem

Liczba wymienionych pojazdow

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych

Osiagniety efekt dla srodowiska (Emisja
COz2)

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

%

Liczba

Liczba

km

Liczba

Liczba

Liczba

%

kg

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Spadek

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta
Urzad Miasta

Urzad Miasta
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komunikacyjnego

Cel szczegotowy 4.

Racjonalizacja wykorzystania
energii w transporcie i
komunikacji

Cel szczegotowy 5.
Popularyzacja wykorzystania
pojazddéw nisko- i
zeroemisyjnych w
transporcie indywidualnym

Dziatanie 3.2. Kontynuacja obecnych inwestycji w
zakresie organizacji ruchu w obrebie uktadu
komunikacyjnego dzielnicy Rozwaddéw poprzez
przebudowe drdg i skrzyzowan oraz zmiane
oznakowania m. in. pierwszenstwa i wjazdu.
Spowoduje to wyprowadzenie ruchu tranzytowego
i komunikacji publicznej z centrum Rozwadowa
czego efektem bedzie uspokojenie i usprawnienie
ruchu.

Dziatanie 3.3. Wspieranie rozwoju infrastruktury
do obstugi pojazddow elektrycznych w tym przede
wszystkim budowa stacji fadowania w najbardziej
dogodnych lokalizacjach w Gminie (wskazanych w
rozdziale 6.1.4).

Zadanie 3.4. Wdrazanie metod wsparciowych i
zachet dla rozwoju elektromobilnosci.

Dziatanie 4.1. Zwiekszenie swiadomosci
spofeczenstwa w zakresie wykorzystania energii w
transporcie i komunikacji oraz koniecznosci
zmniejszania emisji zanieczyszczen do atmosfery
za posrednictwem informacji medialnych w
przestrzeni publicznej, a takze spotkan, na
ktorych przedstawione bedg zagadnienia
dotyczace oddziatywania transportu na srodowisko
oraz mozliwosci ich ograniczenia.

Dziatanie 5.1. Zachecanie lokalnych srodowisk
biznesowych do inwestycji w rozwigzania w
zakresie elektromobilnosci m. in. poprzez
zapoznanie z tematem ekologicznego transportu i
przedstawieniem korzysci wynikajacych z jego
wykorzystania.
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Zmniejszenie ruchu w obrebie uktadu .LICtha
. . L , pojazdow/d
komunikacyjnego dzielnicy Rozwadow o
Osiagniety efekt dla srodowiska (Emisja
kg
CO2)
Li
|c?ba wybudowanych ) . Liczba
ogolnodostepnych stacji tadowania
Przeprowadzenie dialogu technicznego .
. . . . Liczba
w zakresie mozliwych rozwigzan
Przeprowadzenie rozmdéw z inwestorami
zainteresowanymi wyposazeniem .
) . Liczba
stanowisk parkingowych w
infrastrukture tadowania
Udziat pojazdow elektrycznych na o
terenie Gminy °
Przygotowa?nle materl__a’fow i Liczba
prowadzenie kampanii spotecznych
Wyniki badan opinii Srodowisk Liczba
biznesowych odbiorcéw

Spadek

Spadek

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta
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Liczba wydzielonych miejsc

parkingowych dla pojazdow

elektrycznych na terenie Stalowej Woli
Dziatanie 5.2. Wprowadzenia udogodnien dla
uzytkownikéw pojazdow elektrycznych w postaci
m. in. wydzielonych miejsc parkingowych.

Odstgpienie od pobierania optat za
parkowanie w strefie ptatnego
parkowania dla pojazdow elektrycznych

Udziat pojazdéw elektrycznych na
terenie Gminy

Dziatanie 5.3. Stata promocja rozwigzan nisko- i
zeroemisyjnych w przypadku realizacji projektow
o zakresie transportowym m. in. poprzez
komunikaty medialne, informacje na portalach
internetowych wskazujace na rozwdj Gminy w
obszarze elektromobilnosci.

Wyniki badan opinii spotecznej

zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Fiszka - zarys strategii rozwoju elektromobilnosci” w Gminie Stalowa Wola
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